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1 BegrufBung

Sehr geehrte Aktiondrinnen vnd Aktiondire,

ein ereignisreiches und historisches Schifffahrtsjahr
liegt hinter uns. 2022 war das Jahr, in dem der Container-
boom der letzten 18 Monate abrupt ein Ende fand und
der Russland-Ukraine-Konflikt den Tankermarkt nach-
haltig belebt hat.

Das Jahr 2022 begann mit anhaltend negativen
Effekten der Corona-Pandemie auf den gesamten
Transportmarkt, vor allem durch die strikte Null-Covid-
Strategie Chinas. Diese hatte enorme Kapazitats-
engpasse auf den Schiffen und der Leercontainer zur
Folge. Die internationalen Hafen waren stark Uiberlastet,
besonders an den US-Hafen warteten Schiffe mehrere
Wochen auf ihre Entladung, was neben starken
Verspatungen in den Fahrplanen wiederum Riickstaus
von Waren und Containern auf den Terminals an Land
nach sich zog. Die enormen Kapazitatsengpasse lieBen
die Fracht- und Charterraten fir Containerschiffe
fortwahrend auf neue Rekordwerte steigen, teils auf
das 5- bis 6-fache des Niveaus vor der Corona-Krise.
Mit der einsetzenden Normalisierung der Lieferketten
und der nachlassenden Uberlastung der Hafen fand der
Aufwind der Charterraten im zweiten Halbjahr 2022 ein
abruptes Ende und eine scharfe Korrektur setzte ein.
Von den zuvor hohen Charterzuwachsen blieb bei den
meisten Containersegmenten zum Jahresende nicht
mehr viel Ubrig.

Umgekehrt stellt sich die Lage auf dem Tankermarkt dar.
Nach einem sehr schlechten Jahr 2021 hat der Russland-
Ukraine-Konflikt den Tankermarkt nachhaltig belebt. Die
wesentlichen Treiber stellten die Umverteilung russischer
Exporte bzw. europaischer Importe und die Auswirkungen
direkter Sanktionen auf die Tonnage sowie eine
verbesserte globale Olnachfrage und -versorgung nach
der Corona-Pandemie dar. Die Tankereinnahmen haben
sich in 2022 durchschnittlich gegentiber dem mageren
Jahr 2021 mehr als vervierfacht.

Die HAMMONIA Schiffsholding AG hat das Geschaftsjahr
2022 mit einem Jahresergebnis von 18,7 Mio. EUR
(Vj. 21,1 Mio. EUR) abgeschlossen. Dieses liegt deut-
lich unterhalb unser zuletzt per Dezember 2022 ange-
passten Jahresprognose (26,7 bis 27,7 Mio. EUR).
Hintergrund ist eine Sonderabschreibung auf den
Beteiligungsbuchwert des MS ,LUTETIA". Die Sonder-
abschreibung in Hohe von 6,8 Mio. EUR erfolgte zum
Bilanzstichtag 31. Dezember 2022 analog zur Beteili-
gungsquote, nachdem der Restbuchwert des Schiffes
vor dem Hintergrund des Einbruches am Container-
markt im Sinne eines vorsichtigen Bilanzierungsansatzes
risikoadaquat um ca. 9,6 Mio. EUR wertberichtigt wurde.

Unser 2022er Jahresabschluss wurde neben der zuvor
dargestellten Entwicklung der Schifffahrtsmarkte von
zahlreichen Geschéftsereignissen gepragt. Auf die
Entwicklung unserer Investitionen gehe ich nachfolgend
ein.

BEGRUBUNG

MT ,,AURA M": Rechtliche Auseinandersetzung
mit Mercuria und Neuvercharterung

Wie Sie der unterjahrigen Berichterstattung und
unserem Lagebericht entnehmen kénnen, flhren
wir aktuell eine gerichtliche Auseinandersetzung mit
Mercuria, dem ehemaligen Charterer des MT ,AURA M".
Ohne hier den genauen Ablauf und die Details zu
wiederholen, fuBt die Auseinandersetzung auf
ausgebliebenen falligen Charterratenzahlungen, der
Klindigung der Zeitcharter und eines Arrests des
Schiffes, welchen wir durch Hinterlegung einer
Sicherheitsleistung (in Form einer teilweise barunter-
legten Bankgarantie, insgesamt 5,5 Mio. USD) aufheben
konnten. Gegeniber der Darstellung im Lagebericht
haben wir keine weiteren aktuellen Informationen
zum laufenden Schiedsverfahren. Dieser Prozess ist
sehr langwierig und kann durchaus zwei bis drei Jahre
dauern, bis wir einen Abschluss finden. Auf Basis der
Stellungnahmen der Anwadlte gehen wir unverandert
davon aus, dass die geltend gemachten Forderungen
von Mercuria im folgenden Arbitrageverfahren abge-
wiesen und stattdessen unsere eigenen Forderungen
verbindlich festgestellt werden. Bislang verlauft das
Schiedsverfahren nach Plan.

Bereits wahrend des Arrests konnten wir eine neue
Zeitcharter mit einem bonitatsstarken Charterer vor-
verhandeln. Der MT ,AURA M" wurde am 22. September
2022 in eine mindestens 12, maximal 20 Monate
laufende Zeitcharter angeliefert. Die vereinbarte Charter-
rate betrdgt 31.500 USD/Tag fir die ersten 14 Monate
(+/- 60 Tage). Der Charterer hat dariber hinaus eine
Option zur Verlangerung um sechs Monate zu einer
Rate von 35.000 USD/Tag. Mit Blick auf die anhaltend
positive Entwicklung auf den Tankermarkten gehen
wir derzeit davon aus, dass der Charterer die
Verlangerungsoption ziehen wird. Die Wertentwicklung
des Schiffs ist sehr positiv und bietet damit eine gute
Ausgangsbasis flr die Zeit nach Ende der bestehenden
Charter.

Erwerb der Produktentanker MS ,HAMMONIA
ATHENE"™ und MS ,HAMMONIA ARTEMIS"

Nach dem Einstieg in den Tankschiffmarkt mit dem
Investment in den MT ,AURA M" haben wir sehr regel-
maBig die Entwicklung in den relevanten Teilmarkten
dieses Segments beobachtet und insbesondere im
Markt flir sogenannte MR2-Produktentanker attraktive
Investitionschancen identifiziert. Nicht nur der Tank-
schiffmarkt insgesamt, sondern auch dieses Teil-
segment ist seit mehreren Jahren als unterbaut zu
bezeichnen. Das Verhaltnis zwischen Orderbuch und
FlottengroBe hat mittlerweile historische Tiefstande
erreicht. Ursachlich hierfir sind die in den letzten
Jahren fehlenden Einnahmepotentiale aufgrund
Férdermengenbegrenzungen, konjunktureller Effekte
und gesunkener Tonnenmeilen. Die fehlende Perspek-
tive hat Investments in Tankschiffe unrentabel erschei-
nen lassen. Mit dem Ende negativer COVID-19-Effekte
und dem Ausbruch des Russland-Ukraine-Konflikt hat
sich die makrookonomische Lage wie zuvor dargestellt
grundlegend verandert. Auch und insbesondere der
MR-Produktentankermarkt hat sich nachhaltig belebt.
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Mit Blick auf die zu erwartende und eingetretene
Erholung der Tankermarkte haben wir im Berichtsjahr
bewusst antizyklisch zwei in den Jahren 2015/2016
gebaute Produktentanker mit einer Tragfahigkeit von
ca. 50.000 dwt erworben. Die Mittel stammten aus der
Refinanzierung des MS ,LUTETIA". Es war vorgesehen,
dass die Schiffe nach einem Reparaturaufenthalt,
zur Klasseerneuerung und Re-Coating der Ladetanks,
gegen Ende Juli eine 5-jahrige Zeitcharter auf markt-
Ublichem Niveau und zusatzlichem Profit-Split WECO-
Tankers antreten. Die vorgesehene Werftzeit hat sich
deutlich verzdégert (u.a. aufgrund von verspateter
Farblieferung, bei Besichtigung nicht erkennbarem
zusatzlichen Reparaturaufwand, Engpdssen bei der
Werft, s. Lagebericht), und die Kosten haben sich
erhoht.

Zur zumindest teilweisen Kompensation der Mehrkosten
prifen wir durch unsere Anwalte mogliche Regress-
anspriiche gegen den griechischen Reparaturbetrieb
und den amerikanischen Farbhersteller sowie Anspriiche
unter den Schiffsversicherungen (Kasko und Loss
of Hire). Noch kénnen wir die mdgliche Hbhe von
Kompensationszahlungen nicht einschatzen.

Zusammenfassend bleibt zu sagen, dass trotz der
Verzdogerungen und entstandenen Mehrkosten die
Investition in die beiden Produktentanker die richtige
Entscheidung gewesen ist. Der Marktwert der Schiffe
lag zum Jahreswechsel bei tber USD 42 Mio. und
damit deutlich tGber den Anschaffungskosten von rund
USD 36 Mio. bzw. USD 37 Mio. (inkl. Mehrkosten). Die
Fixcharter deckt die Betriebs- und Finanzierungskosten,
der Profit-Split hat bislang deutlich Gber den Planungen
liegende Gewinne gebracht.

Bei den Containerschiffen der HAMMONIA
Schiffsholding AG bestehen fiir mindestens ein
Jahr keine Charteranschlussrisiken

Gegen die negative Entwicklung des Containermarktes
sind wir vorerst abgesichert: Fir mindestens ca. ein
Jahr bestehen derzeit keine offenen Beschaftigungs-
risiken mehr bei den Schiffen der HAMMONIA
Schiffsholding AG.

Fir unser ehemaliges MS ,HAMMONIA BEROLINA"
hatten wir im Dezember 2022 ein Kaufangebot
eines unabhangigen Dritten mit einem Kaufpreis von
22,75 Mio. USD bei sofortiger Lieferung erhalten
und angenommen (Wirksamkeit zum 20. Dezember
2022 mit Ubergabe des Schiffes zum 05. Januar 2023).
Nach Ablésung der bestehenden Finanzierung verblieb
fir die Gesellschaft ein Mittelzufluss von ca. 8 Mio. USD,
der zunachst zur Starkung des Betriebskapitals dient.

Fir das MS ,BALTICA" konnten wir am 7. Marz 2023
mit dem Charterer Hapag Lloyd eine Vereinbarung
zur Verlangerung der Beschéftigung mit den folgenden
Rahmendaten abschlieBen: Laufzeit ab 1. April 2023
bis mindestens 1. April 2024 plus Option fir den
Charterer fur weitere sechs Monate zu einer Rate von
16.500 USD/Tag beziehungsweise 17.625 USD/Tag
(Optionsperiode).

Unser MS ,LUTETIA" ist an die weltweit drittgréBte

franzosische Linienreederei CMA CGM S.A. bis
mindestens Januar 2026 verchartert. Hier sind leider
ungeplante Mehrkosten die im Mai anstehende ,Kurz-
dockung" entstanden. Da der Charterer das Schiff
bereits Ende April zurickliefert, im aktuellen Fahrt-
gebiet aber erst am 11. Mai ein Dockplatz verfligbar
ist, entstehen bis zu 16 Tage Off-hire. Wir konnten
mit dem Charterer eine anteilige Ubernahme dieser
ungeplanten Off-hire-Tage vereinbaren und planen
nunmehr mit insgesamt 28 Tagen Charterausfall (inkl.
Werft) und Gesamtkosten von ca. 785 TUSD (statt 620
TUSD) zuzuglich der entgangenen Ertrége. Vor dem
Hintergrund des Einbruches am Containermarkt steigt
der Anreiz fiir den Charterer, nach Mdglichkeiten zur
vorzeitigen Beendigung oder Nachverhandlung der
Zeitcharter zu suchen. Wir halten es daher fir ange-
messen, hierauf mit einer zusatzlichen Abschreibung
auf den Restbuchwert des Schiffes zu reagieren. Das
Schiff wurde bekanntlich erst im Marz 2022 zum
damaligen Marktwert auf die heutige Eigentumsgesell-
schaft Ubertragen. Die charterfreie Bewertung durch
einen Sachverstandigen ergibt zum Bilanzstichtag einen
signifikant niedrigeren Wertansatz, zu dem noch
der Wert der bestehenden Chartervereinbarung zu
addieren ist. Aufgrund vorgenannter Risiken halten
wir gleichwohl eine Korrektur der Differenz zwischen
Marktbewertung und Restbuchwert fir risikoadaquat.

Jahresergebnis 2023 wird nicht mehr von
Sondereffekten gepragt sein und 1,0 Mio. EUR
bis 7,0 Mio. EUR betragen

Auf dem Containerschiffmarkt ist die Hochphase
beendet. Die grundlegenden Marktbedingungen unter-
scheiden sich ganz wesentlich von denen des Boom-
Jahres 2022. Neben der Rickkehr zur betrieblichen
Normalitdt - die Abfertigung in den Hafen hat sich
normalisiert und es existieren keine substanziellen
Staus vor den Hafen mehr; die globalen Lieferketten
sind im Wesentlichen intakt — erschwert vor allem das
massive Flottenwachstum eine positive Ratenentwicklung.
In 2023 und 2024 wird jeweils Tonnage in Hohe von
rund 10 % der derzeitigen Flottenkapazitat in den Markt
kommen. Zugleich hat sich der Anteil der aufliegenden
Containerflotte auf derzeit 6 % erhoht. Positiv in
diesem Umfeld ist anzumerken, dass die Linien-
reedereien dem Anschein nach die Schiffe nicht mehr
nur mit voller Ladung zu Lasten des Preises, also der
erzielbaren Frachtraten, fahren. Die Frachtraten liegen
derzeit auf einem kostendeckenden Niveau. Derzeit
blicken wir auf erheblich gesunkene Charterraten, im
fir die Gesellschaft relevanten 2.500 TEU Segment
liegen sie derzeit bei 16 bis 17 TUSD und scheinen sich
hier aktuell stabilisiert zu haben.

Ganz anders sieht die Lage auf dem Tankermarkt aus.
Durch den Russland-Ukraine-Konflikt hat der Tankermarkt
massiv angezogen. Sowohl bei den Rohdl- als auch
Produktentankern machen sich die diversen Sanktions-
maBnahmen bemerkbar. Die Fahrtstrecken verlangern
sich durch den Transport russischen Rohdls vor allem
nach Indien, China und in den Mittleren Osten, wahrend
europaische Dieselimporte nicht mehr vorwiegend aus
Russland, sondern deutlich weiter entfernten Desti-
nationen erfolgen. Sowohl bei den Crude Tankern
als auch den Produktentankern besteht zudem eine



groBe Nachfrage-Angebots-Liicke durch einen zu
geringen Neubau in der jingeren Vergangenheit, die
sich erst mittelfristig schlieBen wird. Heute bestellte
Tanker erreichen den Markt nicht vor 2025. Im
Suezmax Segment des MT ,AURA M" wird sich die
verfligbare Flotte in den Jahren 2024 und 2025
eher noch reduzieren, da die Schiffe ab 15 Jahren
in der Regel nicht mehr von den groBen Oilmajors
gechartert werden und dann nur noch in Nischentrades
bzw. regionalen Markten (China) beschaftigt werden.

Fir das laufende Geschaftsjahr 2023 planen wir, ein
Jahresergebnis in einer Bandbreite von 1,0 Mio. EUR
bis 7,0 Mio. EUR zu erzielen. Anders als in den
Vorjahren wird unser 2023er Ergebnis nicht mehr durch
Sondereffekte aufgrund von Schiffsverkaufen gepragt
sein und im Wesentlichen Beteiligungsertréage des
MS ,HAMMONIA BALTICA" enthalten. Aus den Ubrigen
Beteiligungen erwarten wir hingegen fir das laufende
Geschaftsjahr keine Ergebnisbeitrage, da zunachst die
auf Ebene der Eigentumsgesellschaften entstandenen
Verlustvortrage ausgeglichen werden. Demgegeniber
kénnte sich aber im Tankersegment angesichts der
hohen Volatilitéat und teilweise nicht prognostizierbaren
Entwicklungen vor dem Hintergrund der vereinbarten
Profit Split-Regelung bei den Produktentankern abwei-
chend ein Beteiligungsertrag ergeben.

An dieser Stelle mdchte ich mich bei allen Aktiondrinnen
und Aktionaren fir Ihre Treue zu unserem Unter-
nehmen sowie beim Aufsichtsrat flr die stets konstruktive
und effektive Zusammenarbeit bedanken. Vor uns liegt
ein erneut spannendes Geschaftsjahr.

Mit freundlichen GriiBen

Hamburg, den 10. Mai 2023

Vorstand
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AKTIE

Aktie

Die Aktie der HAMMONIA Schiffsholding AG ist in
der Mittelstandsbbérse Deutschland am Bdérsenplatz
Hamburg gelistet.

Der Russland-Ukraine-Konflikt, die daraufhin explod-
ierenden Energiepreise, welche die Inflation auf neue
Rekordwerte trieben, sowie die rasche und deutliche
Abkehr der Notenbanken von ihrer Nullzins-Politik -
so stieg der Leitzins im Euroraum von 0 auf 2,5 %
und in den USA sogar auf 4,4 % - sorgten im
Jahr 2022 global an den Borsen fur hohe Kursverluste.
Weltweit haben im Berichtsjahr 76 der insgesamt
123 Leitindizes an Wert verloren. In den USA brach
der Nasdaq 100 um fast ein Drittel ein, der
Leitindex Dow Jones verbuchte mit einem Kurs-
verlust von 9 % das schwachste Boérsenjahr seit
der Finanz- und Wirtschaftskrise 2008. Der deutsche
Leitindex DAX beendete das schwache Borsenjahr
2022 mit 13.924 Zahlern und hat damit auf Jahres-
sicht etwas mehr als 12 % an Wert verloren. Einem
guten Jahresstart, an dem der DAX zundchst noch
auf ein neues Rekordhoch von 16.272 Punkten
geklettert war, folgte eine bis in den Herbst andauernde
Abwartskorrektur. Ende September 2022 fiel der
DAX im Tief auf 11.976 Punkte. Hiernach setzte eine
kurze Zwischenrally mit rascher und starker Kurs-
erholung ein, getrieben durch die Hoffnung auf ein
etwas gemaBigteres Tempo der US-Notenbank Fed
bei der Zinswende und der Abkehr Chinas von seiner
Null-Covid-Politik. In Folge konnte der DAX bis Ende
November 2022 auf etwas mehr als 14.500 Punkte
zulegen. Mit Blick auf schlechte Konjunkturaussichten
und der Beflirchtung weiter stark steigender Zinsen
Uberwiegte nun wieder der Pessimismus an der Borse
und der DAX fiel bis zum Jahresende unter die
psychologisch wichtige Marke von 14.000 Zahlern.

Kursentwicklung der HAMMONIA Schiffsholding AG

in EUR

320
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Auf den Schifffahrtsmarkten haben die rekordhohen
Fracht- und Charterraten in der ersten Jahreshalfte
2022 Reedern Milliardengewinne beschert und zu-
mindest bis zum Ende des Frihjahres 2022 fir
steigende Aktienkurse gesorgt. Im Zuge der
einsetzenden Normalisierung des Containermarktes
und zunehmenden Rezessionsangsten stiegen die
Sorgen vor sinkenden Frachtraten, die Aktien groBer
Container-Reedereien gaben im Juni 2022 teils
stark nach. Da die Frachtraten tatsachlich ihren
Hohepunkt Uberschritten hatten und im zweiten
Halbjahr 2022 eine Normalisierung einsetzte, gaben die
Papiere von Container-Reedereien bis Ende September
weiter nach, gefolgt von einer leichten Aufwarts-
korrektur im Zuge der Erholungsrally des Gesamt-
marktes. Der Vergleichsindex New ConTex (ein unter-
nehmensunabhangiger Index flr Zeitcharterraten fir
Containerschiffe) entwickelte sich vergleichbar zu den
Aktienkursen der Container-Reedereien. Ende Marz
2022 stieg er auf einen neuen Rekordwert von 3.578
Punkten, fiel bis Mitte Mai 2022 auf knapp 3.120 Punkte
zurlick, konnte eine darauffolgende Erholung auf tber
3.300 Punkte nicht halten und stirzte bis zum Jahres-
ende 2022 auf 783 Punkte ab. Dies entspricht auf
Jahressicht einem Wertverlust von etwas mehr als 70 %.

Die Aktie der HAMMONIA Schiffsholding AG folgte
diesem starken Abwaértstrend in 2022 nicht, wies
jedoch eine sehr volatile Entwicklung mit wechselnden
Kursauf- und -abschldagen auf. Dabei kletterte die
Aktie der HAMMONIA Schiffsholding AG in 2022 immer
wieder auf neue mehrjahrige Héchstwerte und in der
Spitze auf 320 EUR. Selbst das Niveau des Jahrestiefs
von 220 EUR hatte die Aktie der HAMMONIA Schiffs-
holding jahrelang nicht erreicht. Im Gegensatz zum
New ConTex und dem Gesamtmarkt gelang der Aktie
der HAMMONIA Schiffsholding AG ein positiver Jahres-
abschluss: Mit einem Jahresschlusskurs von 278 EUR
verbuchte sie einen Kursgewinn von 4,5 %. Gleichzeitig
weitete sich die Marktkapitalisierung von 31,4 Mio. EUR
im Vorjahr auf 37,9 Mio. EUR zum Bilanzstichtag
31. Dezember 2022 aus.

08/22 09/22 10/22 11/22 12/22




AKTIE

Aufgrund der verstdrkten Investitionen in den Tank-  Profit-Split-Regelung bei den Schiffen der Gesellschaft)
schiffmarkt zieht die Gesellschaft zur besseren  sowie die berichteten 1-Jahreszeitchartern fir Suezmax
Vergleichbarkeit neben dem New ConTex zwei weitere  Tanker. Der Tankschiffmarkt hat sich im Jahresverlauf
Indizes heran: Einerseits flir Produktentanker die 2022 zunehmend erholt mit klarer Aufwartstendenz
Spoteinnahmen fiir eine theoretische Atlantik-Rundreise ~ der Charter-/Frachtraten (s. Angaben unter 3.2
(vergleichbar mit der Basis fiir die vereinbarte  Wirtschaftsbericht).

Relative Kursentwicklung der HAMMONIA Schiffsholding AG im Vergleich zum Container Ship Time
Charter Asessment Index (New ConTex) sowie Spoteinnahmen fiir eine theoretische Atlantik-Rundreise
(Produktentanker) bzw. 1-Jahreszeitcharterraten (Suezmax Tanker)

HAMMONIA Schiffsholding AG New ConTex Produktentanker Suezmax Tanker

in EUR

470

420

370

320

270

220

170

120
70 : S
01/22 02/22 03/22 04/22 05/22 06/22 07/22 08/22 09/22 10/22 11/22 12/22

BASISDATEN ZUR AKTIE

HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG: ca. 48 %
Freefloat: ca. 52 %

Ergebnis je Aktie 136,84 EUR (im Vorjahr: 149,35 EUR)

AKTIENKURSE IM BERICHTSJAHR

Hochstkurs 29.04.2022 320,00 EUR
Tiefstkurs 04.03.2022 220,00 EUR
Anfangskurs 03.01.2022 266,00 EUR
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LAGEBERICHT

Lagebericht

3.1 GRUNDLAGEN DES UNTERNEHMENS
3.1.1 Historie

Die HAMMONIA Schiffsholding AG wurde im Jahr 2007
als HCI HAMMONIA SHIPPING AG von der HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG und der HCI Capital AG (heute
Ernst Russ AG) initiiert. Bis zum 30. Dezember 2014
war die Gesellschaft an der Hanseatischen Wertpapier-
boérse Hamburg im Regulierten Markt notiert. Seit
dem 31. Dezember 2014 ist die Aktie im Segment
Mittelstandsborse der Hanseatischen Wertpapierbdrse
Hamburg notiert. Mit Wirkung vom 14. Juli 2017
wurde die HCI HAMMONIA SHIPPING AG in HAMMONIA
Schiffsholding AG umbenannt. Seit dem Geschafts-
jahr 2019 werden die Geschaftsberichte auf Basis des
Einzelabschlusses der Gesellschaft erstellt (gem.
HGB § 293 GroBenabhangige Befreiungen).

3.1.2 Aligemeines

Die Tatigkeit der Gesellschaft ist auf den Erwerb,
das aktive Management und die VerauBerung von
Beteiligungen an Schiffsgesellschaften ausgerichtet.

Die HAMMONIA Schiffsholding AG steuert als geschafts-
filhrende Holding die einzelnen Schiffsinvestments der
jeweiligen Tochtergesellschaften. Die Tochtergesell-
schaften in der Rechtsform ,GmbH & Co. KG" sind
Einschiffsgesellschaften und zivilrechtlich die Eigentimer
oder Bareboat Charterer und Betreiber einzelner Schiffe.
Des Weiteren ist die HAMMONIA Schiffsholding AG
bislang an den jeweiligen Komplementérgesellschaften,
in der Rechtsform ,GmbH", der Schiffsgesellschaften
als Alleingesellschafterin beteiligt. Diese Struktur
erlaubt Uberwiegend die Nutzung der steuerlich
vorteilhaften Gewinnermittlungsmethode nach § 5a EstG
(sog. ,Tonnagesteuer™).

In der HAMMONIA Schiffsholding AG sind keine
Mitarbeiter angestellt. Die Bereitstellung samtlicher
Dienstleistungen erfolgt durch externe Dienstleister.
Die HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG (beziehungs-
weise deren Tochtergesellschaft) Ubernimmt alle
Aufgaben im Zusammenhang mit dem laufenden
Betrieb samtlicher Schiffe der Schiffsgesellschaften.

3.1.3 Steuerungssystem

Die Steuerung der Unternehmensgruppe basiert auf
einem einheitlichen und methodischen Vorgehen. Dabei
werden unterschiedliche finanzielle und nichtfinanzielle
Leistungsindikatoren in den Fokus gestellt.

Die Prognoserechnungen der Schiffsgesellschaften werden
dem Vorstand und dem Aufsichtsrat regelmaBig auf
aggregierter Basis zur Verfligung gestellt, wobei die
Veranderungen des Betriebskapitals je Schiff in die
konsolidierte Rechnung einflieBen. Die operative
Steuerung der Unternehmensgruppe erfolgt auf Basis
des operativen Gesamtergebnisses der Schiffsflotte
sowie der Chartereinnahmen pro Tag.

Grundsatzlich sichern positive Entwicklungen an den
Schiffsmarkten und die erfolgten Charterverldnge-
rungen bei akzeptablen Kreditrisiken auf Seiten der
Charterer die Liquiditadtsentwicklung der Schiffsgesell-
schaften. Voraussetzung hierfiir ist die technische
Verfligbarkeit der Schiffe im Rahmen der geplanten
Einsatztage pro Jahr, die damit einen groBeren
Stellenwert einnimmt als noch in der Vergangenheit.

Der faktische Entfall von Zahlungsgarantien bzw. deren
signifikante Begrenzung verschieben den Fokus der
SteuerungsgréBe von der Liquiditatsentwicklung hin zur
operativen Verfligbarkeit der Schiffe in der HAMMONIA
Schiffsholding AG-Flotte als wichtigster Faktor fir die
Sicherstellung der jederzeitigen Zahlungsfahigkeit.

Fir Neuinvestitionen wird ein ausgewogenes Rendite-
Risiko-Profil angestrebt. Die Mdoglichkeit eines Total-
verlustes soll minimiert werden und andererseits soll
eine Partizipation an einer Markterholung ermdglicht
werden.

3.2 WIRTSCHAFTSBERICHT

3.2.1 Gesamtwirtschaftliche und
branchenbezogene Rahmenbedingung

Der internationale Wahrungsfonds (IWF) geht filr
das Jahr 2022 von einem Weltwirtschaftswachstum
in Hohe von 3,4 % aus. Die globale wirtschaftliche
Aktivitat wurde durch den Russland-Ukraine-Konflikt,
die hohe Inflation, den Anstieg der Leitzinsen und der
raschen Ausbreitung des Coronavirus in China gedampft.
Die rucklaufige konjunkturelle Dynamik in China hat
das Welthandelswachstum reduziert. Der IWF rechnet
fir 2022 mit einem Anstieg des Welthandelsvolumens
(Waren und Dienstleistungen) um 5,4 %.

Die Welthandelsorganisation (WTO) hatte fir das
Jahr 2022 noch im Oktober 2022 ein Wachstum des
globalen Welthandels (Waren) oberhalb der Erwartungen
und ein Plus von 3,5 % angenommen. Per April 2023
korrigierte sie die Zuwachsrate auf +2,7 %. Das vierte
Quartal hatte einen starkeren Abschwung gebracht
als erwartet, wozu mehrere Faktoren beigetragen haben,
u.a. die hohe globale Inflation, die daraufhin striktere
Zinspolitik der Notenbanken sowie Coronavirus-Wellen,
welche den Handel und die Produktion in China gestort
haben.

Dem Kieler Trade Indicator nach hat sich der Welt-
handel zum Jahresende 2022 stabilisiert, vor allem in
der EU und Deutschland. Jedoch zeigt sich die Menge
der verschifften Container infolge der schwachen
Weltkonjunktur deutlich rickldufig. Zu Jahresbeginn
2022 waren noch mehr als 14 Mio. Container (20-FuB-
Standardcontainer) auf den Weltmeeren unterwegs,
zum Jahresende 2022 ist ihre Zahl auf gut 13 Mio.
gesunken.

Containerschiffmarkt

Der Containerschiffmarkt war mit Rekordwerten -
sowohl bei den Fracht- als auch den Charterraten,
welche das 5- bis 6-fache des Niveaus vor der Corona-
Krise erreichten - in das Jahr 2022 gestartet. Im Zuge



der einsetzenden Normalisierung der Lieferketten, als
sich das Handelsvolumen und die Uberlastung in den
Hafen verringerten, setzte im zweiten Halbjahr 2022
eine scharfe Korrektur ein. GemaRB Crisil Research waren
die Charterraten in den ersten sieben Monaten 2022 im
Jahresvergleich um 156 % gestiegen. Zum Jahresende
zeigten die Charterraten* flr alle Containerschiffsseg-
mente im Vorjahresvergleich einen erheblichen Ruick-
gang in einer Bandbreite von 59 bis 71 % auf, haben
sich aber im Vergleich zum November 2022 erstmals
wieder stabilisiert.

DIEVZTN Dezember Veran-
GroBe in 2022 2021 derung
TEU USD/Tag USD/Tag in %
8.500 135.000 -61
5600 ..................................................... 102 00 0 ............ _66
4.000 87.000 -71
2.500 61.000 -70
170044000 ............ _68
1000 ....................................................... 2 9 50 0 ............ _59

*Auf Basis einer kurzfristigen 12-Monats-Charter.

Die Normalisierung auf dem Containerschiffmarkt
spiegelte sich im Jahresverlauf in abnehmenden Staus
vor den Hafen und damit einer sinkenden Verspatungs-
dauer der Schiffe wider. Diese ging von rund acht Tagen
zu Jahresbeginn 2022 auf knapp finf Tage zum Jahres-
ende zurlck, gleichzeitig legte die Anzahl der ptlinktlich
eintreffenden Schiffe von knapp 30 % auf 57 % zu.

Die Neubestellungen von Containerschiffen beliefen
sich in 2022 auf 363 Schiffe mit 2,7 Mio. TEU
(Vj. 556 Schiffe mit 4,2 Mio. TEU), was zwar gegen-
Uber dem Vorjahr einen Rickgang um mehr als ein
Drittel entspricht, doch historisch auf TEU-Basis den
drittgroBBten Wert darstellt. Der Auftragsbestand belief
sich zum Jahresende 2022 mit 7,5 Mio. TEU ebenfalls
auf einen Rekordwert. Vor diesem Hintergrund und
angesichts der bereits in 2022 umfangreich in
den Markt gebrachten Tonnage (182 Einheiten mit
1,0 Mio. TEU) warnt Alphaliner erstmals vor mdglichen
Uberkapazititen im Markt. Das Verhéltnis zwischen
den Auftragsblichern der Werften und der aktiven Flotte
von 6.512 Einheiten mit 26,4 Mio. TEU (Vj. 6.314 mit
25,3 Mio. TEU) war in der Spitze bereits auf 30 %
gestiegen und betrug zum Jahresende 2022 29 %.
Zwei Jahre zuvor hatte sich dieses Verhaltnis noch auf
9 % belaufen.

Verschrottet wurden in 2022 lediglich 5 Einheiten
mit etwas mehr als 10.000 TEU (Vj. 19 Einheiten mit
16.521 TEU). Die inaktive Flotte hat sich zum Jahres-
ende 2022 leicht auf 2,6 % erhoht (Vj. 0,6 %).

Tankermarkt
Im Jahr 2022 befand sich der Tankermarkt auf

Erholungskurs und verbesserte sich nach der schlechten
Performance in 2021 im Jahresverlauf 2022
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zunehmend weiter. Einer der Haupttreiber fir diese
Trendumkehr war der Russland-Ukraine-Konflikt. So
profitierte der Tankermarkt von der Umverteilung
russischer Exporte bzw. europaischer Importe und den
Auswirkungen direkter Sanktionen auf die Tonnage
sowie einer verbesserten globalen Olnachfrage und
-versorgung nach der Corona-Pandemie. Im Jahres-
durchschnitt 2022 lagen die Tankereinnahmen
Clarkson zu Folge bei 40.766 USD/Tag, was mehr
als dem Finffachen des zuletzt im Jahr 2021
verzeichneten Jahrestiefs von 7.127 USD/Tag entspricht.
Besonders starke Zuwachse wurden in den mittelgroBen
Rohol- und Produktentankersegmenten verbucht, so
legten die Aframax-Einnahmen durchschnittlich auf
55.967 USD/Tag (+579 % gegenlber 2021) zu.

Die Zeitcharterraten fiir samtliche Tankersegmente haben
sich zum Jahresende 2022 im Vorjahresvergleich in
einer Bandbreite von 48 bis 69 % erhght:

DYl Dezember  Verdn-
GroBe in 2022 2021 derung
TEU USD/Tag USD/Tag in %
HANDY 11.250 +61
MR ........................................................... 12 00 0 ........... +66
LR1 13.500 +68
LR2 16.500 +69
AFRA ........................................................ 16 00 0 ........... +61
SUEZ ....................................................... 18 250 ........... +4 8
VLCC 21.500 +56

Der Tankermarkt hat in 2022 einerseits von einer
Ausweitung der Olproduktion um 4 %, andererseits
von veranderten Marktstrukturen profitiert. Als eine
Folge des Russland-Ukraine-Konflikts haben die EU und
Russland im Berichtsjahr neue Lieferanten bzw. neue
Abnehmer gefunden. So nahmen China, Indien und die
wichtigsten asiatischen Lander in 2022 stetig gréBere
Mengen russischen Rohdls ab. Entsprechend stiegen
die Seefrachtexporte und Tonnenmeilen, letztere
kletterten in 2022 auf historische Rekordniveaus.
Am 5. Dezember 2022 begann mit dem Inkrafttreten
des EU-Verbots russischen Olhandels eine neue Ara,
begleitet von der G7-Preisobergrenze fir Rohdl und
Erddl mit Ursprung in oder Export aus Russland von
60 US-Dollar/Barrel.

Das Tanker-Orderbuch belief sich Clarkson Research
Services zu Folge trotz des deutlichen Erlésanstiegs
nur auf 6,2 % der bestehenden Flotte, bzw. 2,1 %
der Suezmax Tankerflotte. Das ist das schwachste
Orderbuch seit Jahrzehnten.
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3.2.2 Geschaftsverlauf
MS ,,HAMMONIA BEROLINA"

Beim Containerschiff MS ,HAMMONIA BEROLINA"
konnte eine Einigung bzgl. einer langfristigen
Neuvercharterung zu 32.750 USD/Tag fir ca. 3 Jahre
ab Mai 2022 erzielt werden.

Ebenfalls im Mai 2022 konnte das MS ,HAMMONIA
BEROLINA" refinanziert werden, um auch bei diesem
Schiff unmittelbar an den extrem gestiegenen Markt-
werten zu partizipieren, ohne das Eigentum am Schiff
aufgeben zu missen. Die Mittel aus der Refinanzierung
des MS ,HAMMONIA BEROLINA" wurden fir die Sicher-
stellung der Indienststellung der beiden Produkten-
tanker und fir die Unterdeckungen aus der vorge-
sehenen temporaren Aussetzung der Zeitcharter im
Zusammenhang mit dem Managementwechsel beim
MT ,,AURA M" verwendet.

Im Dezember 2022 hat die HAMMONIA Schiffsholding AG
ein Kaufangebot eines unabhdngigen Dritten fir die
MS ,HAMMONIA BEROLINA" erhalten und angenommen,
mit Wirksamkeit zum 20. Dezember 2022. Der Kaufpreis
belduft sich auf einen Betrag von 22,75 Mio. USD
bei einer sofortigen Lieferung. Nach Ablésung der
bestehenden Finanzierung verbleibt fliir die Gesell-

_q""‘k____, T

schaft ein Mittelzufluss von ca. 8 Mio. USD, der
zunachst zur Starkung des Betriebskapitals dient.
Mit Blick auf den Barwert der zukinftigen Cashflows
aus der bestehenden Chartervereinbarung und den
angenommenen Restwert des Schiffes ist der
angebotene Kaufpreis ausweislich eines Gutachtens
eines unabhangigen Sachverstandigen als angemessen
zu bezeichnen, zumal die Gesellschaft durch die
Transaktion keine Betriebs- und Kostenrisiken mehr zu
tragen hat.

Verkauf des MS ,HAMMONIA BEROLINA" fiihrte zu
Prognoseanpassung flir das Geschaftsjahr 2022

Nach dem im November 2021 erfolgten internen
Verkauf des Schiffes und der damit verbundenen
Hebung der stillen Reserven im Schiffswert, hatte die
Eigentumergesellschaft noch einen Restbuchwert von
ca. EUR 26 Mio. aktiviert, von dem anteilig ein Betrag
von EUR 20,5 Mio. auf die Beteiligung der Gesellschaft
entfiel.

Insofern entstand bei der Hammonia Schiffsholding AG
bei Umsetzung der Transaktion ein Abwertungsbedarf
auf den Beteiligungsbuchwert von ca. 3,5 Mio. EUR,
der eine Anpassung der Ergebnisprognose fiir das
Geschaftsjahr 2022 erforderlich machte.



MS ,LUTETIA"

Das von der MS ,LUTETIA NOVA" Schiffahrts GmbH
& Co. KG gehaltene Schiff MS ,LUTETIA" wurde am
4. Mérz 2022 intern an die MS ,HAMMONIA LUTETIA 2.0"
GmbH & Co. KG (,Lutetia 2.0") verkauft und Uber-
tragen. Grundsatzlich haben sich die Beteiligungsquote
(79,67 %) und die Konditionen (Vorzugskommandit-
kapital) der Gesellschaft an dem Schiff nicht verédndert.
Durch den Verkauf ist eine Hebung der bisherigen
stillen Reserven erfolgt, da der am aktuellen Marktwert
orientierte Verkaufspreis von ca. 44,5 Mio. USD Uber
dem aktuellen Buchwert des Schiffes (7,24 Mio. EUR
per 31.12.2021) lag. Dem sich hieraus ergebenden
Ertrag standen jedoch im Jahresverlauf 2022
héhere Abschreibungen auf die neuen bilanziellen
Anschaffungskosten in Hohe von 6,8 Mio. EUR
gegenuber.

Nach dem internen Verkauf konnte das MS ,LUTETIA"
auf Basis des dann aktuellen Marktwertes des Schiffes
refinanziert werden, ohne dass es dabei signifikante
Rickgriffsrechte auf die Gesellschaft in nennens-
wertem Umfang gibt (z.B. kein LTV-Covenant).
Dadurch konnte die Gesellschaft unmittelbar an den
extrem gestiegenen Marktwerten partizipieren, ohne
das Eigentum am Schiff aufgeben zu mussen.

Erwerb von zwei Produktentankern: MS ,HAMMONIA
ATHENE" und MS ,HAMMONIA ARTEMIS"

Die durch die Refinanzierung des MS ,LUTETIA"
freigesetzten Mittel hat die HHX zum Ankauf von zwei
in den Jahren 2015/2016 gebauten Produktentankern
mit einer Tragfahigkeit von ca. 50.000 dwt zu einem
Ankaufpreis von insgesamt 50,5 Mio. USD verwendet.
Kaufer sind zwei (nahezu) 100% Tochtergesellschaften
der HHX (Beteiligungsquote: 99,89 %; den Rest halten
der technische sowie der kaufmannische Manager). Die
Schiffe haben nach einem Reparaturaufenthalt, u.a.
zur Klasseerneuerung, eine 5-jahrige Zeitcharter auf
marktiblichem Niveau mit WECO-Tankers angetreten.
Zusétzlich zur festen Charterrate wurde ein Profit
Split vereinbart, so dass die Gesellschaft auch an den
erwarteten positiven Marktentwicklungen partizipiert.
Bei einem der beiden Schiffe (HAMMONIA ARTEMIS)
wurde dem Charterer eine Kaufoption am Ende der
5-jahrigen Festcharter zu einem Ausiibungspreis von
USD 29 Mio. eingergumt.

Die Arbeiten an den Tankern umfassten auch eine
hochwertige Polymerbeschichtung der Tanks, fir
welche der Charterer einen Charteraufschlag zahlt. Auf-
grund einer auBerordentlichen Hitzewelle in Griechen-
land, der unvorhersehbaren Notwendigkeit eines mehr-
fachen Strahlens der Ladetanks zur Erreichung der
erforderlichen Oberflachenbeschaffenheit firdie Neube-
schichtung sowie Logistikproblemen des Farbherstellers,
haben sich Mehrkosten sowie Verzdgerungen im
Projektablauf ergeben. Der Produktentanker ,HAMMONIA
ARTEMIS" wurde am 4. Oktober 2022, der Produkten-
tanker ,HAMMONIA ATHENE" am 2. Dezember 2022
in die vereinbarte 5-jahrige Zeitcharter mit WECO-Tankers
angeliefert.
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Die Ablieferung des zweiten Produktentankers fiel
in eine Phase weiterhin boomender Tankermarkte,
so dass der Vorstand trotz der erheblichen Zeit- und
Kostensteigerungen aufgrund des vereinbarten Profit
Splits davon ausgeht, dass sich das Investment in
die beiden Produktentanker als sehr rentabel heraus-
stellen wird. Sowohl Frachtraten und Schiffswerte liegen
momentan deutlich Uber den geplanten Werten
und auch udber den Anschaffungskosten (inkl.
Umbaukosten).

Angesichts der hohen Mehrkosten lasst die Gesell-
schaft derzeit durch ihre Anwdlte mdogliche Regress-
anspriche gegen den griechischen Reparaturbetrieb
und den amerikanischen Farbhersteller sowie Anspriiche
unter den Schiffsversicherungen (Kasko und Loss of
Hire) prifen.

MT ,AURA M*

Beim MT ,AURA M" wurde das zuvor durch die Seacon
Ships Management Co., Limited, Qingdao, China, durch-
geflihrte technische Management am 28. Februar 2022
durch die Hammonia Energy GmbH & Co. KG Uber-
nommen. Aufgrund der sich haufenden Beschwerden des
Charterers Mercuria bestand eine konkrete Gefahr
einer auBerordentlichen Kiindigung des Chartervertrages.
Der Charterer war mit dem Wechsel des Managements
einverstanden gewesen und hat diesen zunachst
unterstitzt. Mit diesem Wechsel des technischen
Managements ging vertragsgemaRB eine Suspendierung
der Zeitcharter einher bis zum Wiedererlangen der
technischen Akzeptanz durch verschiedene Oilmajors.
Das Schiff wurde in diesem Zeitraum stattdessen
durch Mercuria mit eigener Ladung am Spotmarkt
beschaftigt.

Nachdem die notwendigen Inspektionen erfolgt sind,
haben am 09. Juni 2022 verschiedene Oilmajors das
Schiff in technischer Hinsicht akzeptiert. Vertrags-
gemaB ist das Schiff damit seit dem 16. Juni 2022
(dem Ende einer kommerziellen Reise) wieder unter
der Zeitcharter beschaftigt (On-hire) gewesen. Der
Zeitcharterer hat allerdings die seitdem falligen Charter-
raten nicht gezahlt, sondern argumentiert, dass die
Voraussetzungen fiir den Wiedereintritt in die Zeitcharter
nicht gegeben seien. Stattdessen solle das Schiff
weitere Reisen auf dem Spotmarkt antreten.

Nach mehreren vorherigen Mahnungen hat die
Gesellschaft am 05. August 2022 eine letzte Mahnung
zugestellt, verbunden mit der Ankiindigung, das Schiff
aus der Zeitcharter abzuziehen. Der Zeitcharterer hat
daraufhin seinerseits am 09. August 2022 die Charter
gekiindigt. Vermutlich um eine bessere Ausgangsposition
flr eine zu erwartende Arbitrage zu erzielen, hat der
Zeitcharterer eine aus Sicht unserer deutschen und
englischen Anwalte liberzogene Gegenforderung kons-
truiert und das Schiff arrestiert, um eine Sicherheit flr
ein Schlichtungsverfahren (Arbitrage) zu erreichen.
Der Arrest des Schiffes konnte nach Hinterlegung einer
Sicherheitsleistung aufgehoben und die bereits wah-
rend des Arrests vorverhandelte neue Zeitcharter mit
einem bonitatsstarken Charterer geschlossen werden.
Der MT ,AURA M" wurde am 22. September 2022 in
eine mindestens 12, maximal 20 Monate laufende
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Zeitcharter angeliefert. Die vereinbarte Charterrate
betragt 31.500 USD/Tag fir die ersten 14 Monate
(+/- 60 Tage). Der Charterer hat dariber hinaus eine
Option zur Verldngerung um sechs Monate zu einer
Rate von 35.000 USD/Tag. Der Vorstand geht derzeit
davon aus, dass der Charterer diese Verlangerungs-
option ziehen wird.

Die Ho6he der hinterlegten Sicherheitsleistung (in Form
einer teilweise barunterlegten Bankgarantie) belauft
sich auf 5,5 Mio. USD. Der Vorstand geht aber auf
Basis der Stellungnahmen der Anwadlte unverandert
davon aus, dass die geltend gemachten Forderungen
des ehemaligen Zeitcharterers im folgenden Arbitrage-
verfahren abgewiesen und stattdessen die eigenen
Forderungen verbindlich festgestellt werden. Bislang
verlauft das Schiedsverfahren nach Plan.

Ordentliche Hauptversammlung 2022:
Aufsichtsratswahlen

Auf der ordentlichen Hauptversammlung am 17. Juni
2022 fanden turnusmaBige Neuwahlen des Aufsichts-
rats statt. Samtliche Mitglieder des Aufsichtsrats
wurden erneut in das Gremium gewahlt. Zusatzlich
wurde Herr Dr. Jan Klasen, Dipl. Kfm., Frankfurt am
Main, als Ersatzmitglied fur samtliche Aufsichtsrats-
mitglieder bis zum Ende der Hauptversammlung,
welche (ber die Entlastung der Organmitglieder flr
das Geschéftsjahr 2026 beschlieBt, gewahlt. Herr
Dr. Jan Klasen folgt flir das zeitlich zuerst ausschei-
dende Mitglied nach. Im Anschluss an die ordentliche
Hauptversammlung hat sich der Aufsichtsrat wie
folgt neu konstituiert: Herr Werner Berg wurde als
Vorsitzender, Herr Michael Hummel als sein
Stellvertreter bestatigt.

3.2.3 Beteiligungen

Zum 31. Dezember 2022 ist die HAMMONIA Schiffs-
holding AG an sechs aktiven Schiffsgesellschaften
beteiligt. Zum Beteiligungsportfolio der Gesellschaft
gehoren der MT ,AURA M" (Crude Tanker mit 157.000
DWT), die MS ,LUTETIA 2.0 GmbH & Co. KG, die
MS ,HAMMONIA BALTICA 2.0 GmbH & Co. KG und
die MS ,HAMMONIA BEROLINA 2.0 GmbH & Co. KG.
Es handelt sich bei Letzteren um die Eigentums-
gesellschaften von drei Containerschiffen mit
3.091 TEU (,LUTETIA", Baujahr 2005), 2.546 TEU

-
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(,HAMMONIA BEROLINA", Baujahr 2007 und 2.789 TEU
(,HAMMONIA BALTICA", Baujahr 2011). Dariber
hinaus gehdéren zum Beteiligungsportfolio der
HAMMONIA Schiffsholding AG Uber die (nahezu)
100% Tochtergesellschaften MS ,HAMMONIA ARTEMIS"
Schiffahrts GmbH & Co. KG und MS ,HAMMONIA
ATHENE" Schiffahrts GmbH & Co. KG zwei Produkten-
tanker mit einer Tragfahigkeit von ca. 50.000 dwt
(,ATHENE", Baujahr 2015; ,ARTEMIS", Baujahr 2016).
Da zum Bilanzstichtag die Ubergabe des im Dezember
2022 verkauften MS ,HAMMONIA BEROLINA" noch
nicht erfolgt war, behalten wir die Einbeziehung
dieser Beteiligung in diesem Bericht bei. Die Ubergabe
an die Kaufer erfolgte schlieBlich am 5. Januar 2023.

3.3ERTRAGS-, VERMOGENS-UND FINANZLAGE

Die Ertrags-, Finanz- und Vermdgenslage der HAMMONIA
Schiffsholding AG ist insgesamt als geordnet anzusehen.

3.3.1 Ertragslage

Die Ertragslage der HAMMONIA Schiffsholding AG stellt
sich wie folgt dar:

Veran-
in TEUR 2021 derung
Umsatzerlése 86 51 35
Sonstige
betriebliche
Ertrage 416 46 370
Sonstige
betriebliche
Aufwendungen -795 -2.711 1.916
Ertrage aus
Beteiligungen 29.531 23.726 5.805
Sonstige Zinsen
und ahnliche
Ertrage 92 0 92
Abschreibungen
auf Finanzanlagen -10.654 0 -10.654
Zinsen und
ahnliche
Aufwendungen -11 -6 -5
Steuern vom
Einkommen
und Ertrag 2 -2 4
Perioden-
iiberschuss 18.667 21.104 -2.437

Die Ertragslage der HAMMONIA Schiffsholding AG
ist im Wesentlichen durch Beteiligungsertrage und
Abschreibungen auf Finanzanlagen gepragt.

Wie auch im Vorjahr wurden die Umsatzerlése in Héhe
von 86 TEUR aus Managementleistungen fiir verschie-
dene Tochtergesellschaften erzielt.



Die sonstigen betrieblichen Ertrage in HOhe von
416 TEUR resultierenim Wesentlichen aus Kursertragen.

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen haben sich
gegeniber dem Vorjahr um 1.916 TEUR auf 795 TEUR
vermindert. Sie betreffen in Hohe von 413 TEUR
Kursaufwendungen - im Wesentlichen aufgrund der
Stichtagsbewertung der Rickstellungen flr aufschie-
bend bedingte Besserungsscheine. Das Vorjahr enthalt
direkte Aufwendungen in Héhe von 2.330 TEUR aus
der Erhéhung der Verpflichtung aus den Besserungs-
scheinen. Der verbleibende Teil des Postens betrifft
die Verwaltungskosten der Gesellschaft. Da die
Gesellschaft kein eigenes Personal besitzt, werden
die Verwaltungsaufgaben durch externe Dienstleister
wahrgenommen.

Die Ertrdge aus Beteiligungen in Hohe von 29.531 TEUR
(Vj. 23.726 TEUR) betreffen die Erfassung von
Gewinnansprichen aufgrund der Beteiligung an Schiff-
fahrtsgesellschaften. Die Gewinnanspriiche resultieren
in Hohe von 27.721 TEUR aus Schiffsverkaufen. Weitere
1.810 TEUR ergeben sich aus laufenden Gewinnen der
betreffenden Gesellschaften.

Die Zinsertrage in Hohe von 92 TEUR resultieren aus
an ein Tochterunternehmen ausgereichte langfristige
Darlehen.

ROVIA
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Zum Bilanzstichtag 31. Dezember 2022 musste eine
auBerplanmaBige Abschreibung auf den Beteiligungs-
buchwert der MS ,HAMMMONIA LUTETIA 2.0"
GmbH & Co. KG in Hohe von 6.782 TEUR analog zur
Beteiligungsquote vorgenommen werden. Vor dem
Hintergrund des Einbruches am Containermarkt steigt
das Risiko, dass Charterer nach Mdoglichkeiten zur
vorzeitigen Beendigung oder Nachverhandlung der
Zeitcharter suchen. Die Gesellschaft hat daher eine
auBerplanmaBige Abschreibung auf den Restbuch-
wert des Schiffes vorgenommen und halt die nicht
liquiditatswirksame Korrektur der Differenz zwischen
Marktbewertung und Restbuchwert fiir risikoadaquat
vor dem Hintergrund einer charterfreien Bewertung
von 15,5 Mio. USD durch einen sachverstandigen
Dritten. In Verbindung mit dem zuvor erlauterten
notwendigen Abwertungsbedarf auf den Beteiligungs-
buchwert des MS ,HAMMONIA BEROLINA" in Hohe
von 3.494 TEUR und weiteren Abschreibungen in Héhe
von 378 TEUR auf nicht mehr aktive Einschiffsgesell-
schaften summieren sich die Abschreibungen auf
Finanzanlagen auf 10.654 TEUR.

Die Zinsaufwendungen in Hohe von 11 TEUR resultieren
aus Darlehen verbundener Unternehmen.

Insgesamt weist die HAMMONIA Schiffsholding AG fur
das Geschéftsjahr 2022 einen Jahresliberschuss in
Hoéhe von 18.667 TEUR (Vj. 21.104 TEUR) aus.

3.3.2 Finanzlage

Die Finanzlage der HAMMONIA Schiffsholding AG
kann mit Hilfe einer Kapitalflussrechnung veranschaulicht
werden. Die Kapitalflussrechnung unterscheidet dabei
zwischen Zahlungsstromen aus der laufenden
Geschaftstatigkeit sowie der Investitions- und
Finanzierungstatigkeit.

Cashflow aus

laufender

Geschaftstatigkeit

Cashflow aus der
Investitionstatigkeit

Cashflow aus der
Finanzierungs-
tatigkeit

Zahlungswirksame
Veranderungen der
liquiden Mittel

Wechselkurs-
bedingte Anderung
der liquiden Mittel

Liquide Mittel
am Anfang
der Periode

Liquide Mittel
am Ende
der Periode

Veran-

in TEUR 2021 derung
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Die Ermittlung der Kapitalflussrechnung erfolgte nach
dem Deutschen Rechnungslegung Standard 21 des
DRSC (im Folgenden ,,DRS 21%).

Die Ermittlung des Cashflows aus der laufenden
Geschaftstatigkeit erfolgte nach der indirekten Methode.
Im Berichtszeitraum weist die HAMMONIA Schiffs-
holding AG einen Cashflow aus der laufenden
Geschaftstatigkeit in Hohe von -266 TEUR aus.

Der negative Cashflow aus der Investitionstatigkeit
in Hohe von -3.168 TEUR resultiert aus dem Saldo
von erhaltenen Beteiligungsertragen in Hohe von
30.286 TEUR, aus Auszahlungen fir die Erhéhung
an Beteiligungen (46.483 TEUR), Zuflissen aus
verschiedenen Kapitalrickzahlungen (13.026 TEUR)
sowie erhaltenen Zinsen (3 TEUR).

Der positive Cashflow aus der Finanzierungstatigkeit
in Héhe von 2.012 TEUR ergibt aus Zuflissen aus der
Aufnahme von Darlehen (2.032 TEUR) abzlglich der
Tilgung von Darlehen (20 TEUR).

Hieraus resultierte eine zahlungswirksame Vermin-
derung der liquiden Mittel um -1.422 TEUR. Unter
Bericksichtigung wahrungsbedingter Veranderungen
der liquiden Mittel sowie der liquiden Mittel zu Beginn
der Periode ergibt sich zum 31. Dezember 2022 ein
Bestand an liquiden Mitteln in Héhe von 278 TEUR.

3.3.3 Vermdgenslage

Die Vermogenslage der HAMMONIA Schiffsholding AG stellt sich zum 31. Dezember 2022 im Vergleich zum
31. Dezember 2021 wie folgt dar:

31.12.2022 31.12.2021 Veranderung
in TEUR in % in TEUR in % in TEUR
Vermogen
Finanzanlagevermdgen 58.646 98 35.843 92 22.803
FO rderu ngen u nd sonst, ge ...................................................................................................................................................
Vermodgensgegenstande 940 2 1.570 4 -630
L,qu,deM,tte|278 .................. 0 .......................... 1482 ................ 4 .................... _1204
Re c h nungsabgrenzun g Spo Sten .......................... 2 7 .................. 0 ................................ 2 9 ................ 0 ............................ _2
59891 ............. 100 ...................... 38924 ........... 100 .................. 20957
Kapital
Eigenkapital 51.714 86 33.047 85 18.667
RUCKSte”ungen ............................................... 5956 ................ 10 .......................... 561914 ......................... 337
Verb,nd“chke,ten ........................................... 2221 .................. 4 ............................. 2 58 ................. 1 ...................... 1 963



Das Finanzanlagevermdgen der Gesellschaft umfasst
zum 31. Dezember 2022 im Wesentlichen die Betei-
ligung an Einschiffsgesellschaften in der Rechtsform
einer GmbH & Co. KG und deren Komplementar-
gesellschaften. Es umfasst zum 31. Dezember 2022 im
Wesentlichen Beteiligungen an sechs (Vj. vier) aktiven
Schifffahrtsgesellschaften. Darliber hinaus betrifft das
Finanzanlagevermdgen langfristige Darlehen an eine
Tochtergesellschaft (Einschiffsgesellschaft).

Die Veranderung der Finanzanlagen gegenilber
dem 31. Dezember 2021 resultiert in Hohe von
30.351 TEUR aus der Einzahlung von Eigenkapital in
die beiden Produktentanker MS ,HAMMONIA ARTEMIS"
Schiffahrts GmbH & Co. KG und MS ,HAMMONIA ATHENE"
Schiffahrts GmbH & Co. KG. Weitere Veranderungen
betreffen in Héhe von 8.973 TEUR Ausschittungen der
MS ,HAMMONIA BEROLINA 2.0" GmbH & Co. KG, in
Hoéhe von 2.514 TEUR (inkl. aufgelaufener Zinsen) die
Ausreichung von Darlehen an eine Tochtergesellschaft,
in Héhe von 13 TEUR den Erwerb einer neuen Beteili-
gung sowie 96 TEUR erforderliche Einzahlungen in die
MS ,HAMMONIA BEROLINA NOVA" Schiffahrts GmbH &
Co. KG zur Abwicklung der Gesellschaft.

Eine weitere Verdnderung betrifft die Ubertragung
der Kommanditbeteiligung an der ,MS Lutetia Nova"
Schiffahrts GmbH & Co. KG auf die MS ,HAMMMONIA
LUTETIA 2.0 GmbH & Co. KG. Zum 4. Médrz 2022 hat
die ,MS LUTETIA NOVA" Schiffahrts GmbH & Co. KG ihr
Containerschiff an die MS ,HAMMMONIA LUTETIA 2.0"
GmbH & Co. KG verauBert. Den aus dem Schiffsverkauf
resultierenden Gewinnanspruch hat die Gesellschaft
entnommen und in die Ubernehmende Schifffahrts-
gesellschaft als Eigenkapital eingelegt. Insgesamt hat
sich hieraus der Beteiligungsansatz an der ,MS LUTETIA
NOVA" Schiffahrts GmbH & Co. KG um 4.054 TEUR
vermindert und der Beteiligungsansatz an der
MS ,HAMMMONIA LUTETIA 2.0 GmbH & Co. KG um
13.510 TEUR erhoht.

Das Finanzanlagevermdgen verminderte sich durch
auBerplanmaBige Abschreibungen von Beteiligungsan-
satzen in Hohe von insgesamt 10.654 TEUR.

Die Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande
betreffen im Wesentlichen Forderungen gegen Tochter-
gesellschaften bzw. Beteiligungsunternehmen aus noch
nicht gezahlten Gewinnanspriichen sowie im geringen
Umfang Steuererstattungsanspriiche. Die Forderungen
aus Gewinnanspriichen haben sich im Zuge der
Ubertragung der Kommanditbeteiligung an der
,MS LUTETIA NOVA" Schiffahrts GmbH & Co. KG auf
die MS ,HAMMMONIA LUTETIA 2.0" GmbH & Co. KG
vermindert.

Die liquiden Mittel verringerten sich stichtagsbedingt
durch Investitionen in Finanzanlagen um 1.204 TEUR
auf 278 TEUR.

Die Bilanz der HAMMONIA Schiffsholding AG weist
zum 31. Dezember 2022 ein Eigenkapital in Hohe von
51.714 TEUR aus. Es erhodhte sich gegenliber dem
31. Dezember 2021 durch den im Geschéftsjahr 2022
erwirtschafteten Jahresliberschuss um 18.667 TEUR.
Die Eigenkapitalquote lag mit 86 % (Vj. 85 %) leicht

LAGEBERICHT

Uber dem Vorjahresniveau.

Die Rickstellungen erhdhten sich gegenliber dem
31. Dezember 2021 - im Wesentlichen aufgrund von
Wahrungseffekten - stichtagsbedingt um 337 TEUR
auf 5.956 TEUR. Sie betreffen wie im Vorjahr im
Wesentlichen eine Riickstellung fir bedingte Verbind-
lichkeiten aus Besserungsscheinen. Die Riickstellung
ist zum 31. Dezember 2022 mit 6.313 TUSD mit dem
Maximalbetrag dotiert.

Die Verbindlichkeiten der HAMMONIA Schiffsholding AG
haben sich gegenliber dem Vorjahr um 1.963 TEUR auf
2.221 TEUR erhoht. Sie umfassen zum 31. Dezember
2022 mit 2.185 TEUR im Wesentlichen Darlehen
verbundener Unternehmen.

3.3.4 Prognose-Ist-Vergleich

Fir das Geschaftsjahr 2022 hatte der Vorstand
ursprunglich erwartet, erneut sehr hohe Beteiligungs-
ertrdge - vor allem aus dem internen Verkauf des
MS ,LUTETIA" - generieren und ein Jahresergebnis
in einer Bandbreite von 27 Mio. EUR bis 37 Mio. EUR
erwirtschaften zu kénnen. Dieses durch Buchgewinne
gepragte Ergebnis (27,75 Mio. EUR entfielen auf den
internen Verkauf des MS ,LUTETIA") berilcksichtigte
bereits geplante Aufwendungen fiir die Ablésung
weiterer Besserungsscheine, deren Realisierung aber
ungewiss war. Aus den angekauften beiden Produkten-
tankern erwartete der Vorstand Uber die voraussicht-
lichen Beteiligungsertrage einen positiven Ergebnis-
effekt, der in der Bandbreite der Ergebnisprognose
berlicksichtigt war.

Im Rahmen des Halbjahresberichts 2022 hat der
Vorstand mit Blick auf die Unsicherheiten bei vielen
Einflussfaktoren, unter anderem der technischen
Verfligbarkeit der Schiffe ohne wesentliche Ausfall-
zeiten sowie der Volatilitat der Tankermarkte, gerade
auch im Zusammenhang mit dem Krieg in der Ukraine
und anderen geopolitischen Risiken, seine Ergebnis-
prognose fir das gesamte Geschaftsjahr 2022 auf eine
Bandbreite von 28 Mio. EUR bis 34 Mio. EUR konkre-
tisiert. Aus den zuvor dargestellten Entwicklungen bei
den Tankerinvestments erwartete der Vorstand keine
Auswirkungen, die zu einer signifikanten Abweichung
der urspriinglich fir 2022 abgegebenen Prognose
fihren wirden. Beim MT ,AURA M" ging die Gesell-
schaft auf Basis der Stellungnahmen der Anwalte
davon aus, dassdie offenen Forderungen gegen Mercuria
durchsetzbar seien. Zudem war davon auszugehen,
dass die Gesellschaft kurzfristig eine neue Beschaf-
tigung zu besseren Konditionen mit einem bonitatsstar-
ken Charterer vereinbaren kann, was auch erfolgreich
umgesetzt werden konnte. Bei den beiden Produkten-
tankern MS ,HAMMONIA ATHENE" und MS ,HAMMONIA
ARTEMIS" standen der spdateren Anlieferung im
Hinblick auf die aktuelle Marktentwicklung tber den
Planungen liegende hdhere Erldse aufgrund des verein-
barten Profit Splits entgegen. Daher ging der Vorstand
auch hier nicht von einer signifikanten Abweichung des
Ergebnisbeitrages und einer Prognoseanpassung filr
das Geschaftsjahr 2022 aus.

Am 20. Dezember 2022 hat die HAMMONIA Schiffs-
holding AG das mehrheitlich von ihr gehaltene
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Containerschiff ,HAMMONIA BEROLINA" zu einem
Betrag von 22,75 Mio. USD bei sofortiger Lieferung
verkauft. Nach dem im November 2021 erfolgten internen
Verkauf des Schiffes und der damit verbundenen
Hebung der stillen Reserven im Schiffswert, hatte die
Eigentimergesellschaft zum Zeitpunkt des Verkaufs
noch einen Restbuchwert von ca. 26 Mio. EUR aktiviert,
von dem anteilig ein Betrag von 20,5 Mio. EUR auf die
Beteiligung der Gesellschaft entfiel. Insofern entstand
bei der HAMMONIA Schiffsholding AG bei Umsetzung
der Transaktion ein Abwertungsbedarf auf den Beteili-
gungsbuchwert von ca. 3,5 Mio. EUR, der eine erneute
Anpassung der Ergebnisprognose erforderlich machte.
Der Vorstand senkte die Prognose fir das 2022er
Jahresergebnis daher auf eine Bandbreite von
26,7 Mio. EUR bis 27,7 Mio. EUR.

Tatséchlich hat die HAMMONIA Schiffsholding AG im
Geschaftsjahr 2022 ein Jahresergebnis von 18,7 Mio. EUR
erwirtschaftet, nachdem im Rahmen der Jahresabschluss-
erstellung auBerplanmaBige Abschreibungen auf
Finanzanlagen (Beteiligungsansatze von Schiffsgesell-
schaften) berlicksichtigt wurden (s. zuvor unter 3.3.1
Ertragslage dargestellt). Weitere Besserungsscheine
wurden in 2022 nicht abgelést. Bzgl. der Entwicklungen
der Auseinandersetzung mit Mercuria wird auf die
unter 3.2.2 Geschaftsverlauf gemachten Angaben
verwiesen.

3.4 PROGNOSE-, RISIKO- UND
CHANCENBERICHT

3.4.1 Prognosebericht

In den folgenden Prognosen sind Annahmen enthalten,
die auf Basis aller zum jetzigen Zeitpunkt zur Verfi-
gung stehenden Informationen getroffen worden sind.
Sollten die zugrunde gelegten Annahmen nicht eintreten,
kdnnen die tatsachlichen Ergebnisse von den erwarteten
Ergebnissen abweichen. Eine Gewahr kdénnen wir fur
diese Angaben daher nicht Ubernehmen. Die nach-
folgenden Prognosen beziehen sich - soweit nicht

anderweitig angegeben - auf die nach dem
Berichtsjahr folgenden zwdolIf Monate.
Der IWF erwartet gemaB seines letzten ,World

Economic Outlook™ aus dem Januar 2023 fur 2023 ein
Weltwirtschaftswachstum in Héhe von 2,9 %, womit
er seine letzte Prognose aus dem Herbst 2022 um
0,2 Prozentpunkte angehoben hat. So haben sich die
fir den Ausblick nachteiligen Risiken zuletzt abge-
schwacht. Chancen bestehen nachfrageseitig durch
einen Nachholbedarf in zahlreichen Volkswirtschaften
sowie einem schnelleren Rickgang der globalen
Inflation, dessen Wachstumsrate der IWF fir 2023 auf
6,6 % taxiert. Abwartsrisiken bestehen in erneuten
starken Corona Ausbriichen in China, einer weiteren
Eskalation des Ukraine-Kriegs sowie weiter steigenden
Finanzierungskosten, welche die Schuldenkrise
verschlimmern kdénnten. Beim globalen Welthandels-
volumen (Waren und Dienstleistungen) nimmt der
IWF trotz sich abschwachender Lieferengpadsse einen
Rickgang auf +2,4 % flr 2023 an.

Fur 2023 erwartet die WTO nun ein Welthandelswachstum
in Hohe von 1,7 %. Ihre vorherige Schatzung aus dem

Oktober 2022 hat die WTO um 0,7 %-Punkte angehoben,
was vor allem an der Entspannung der Corona
Pandemiekontrollen in China liegt, welche die angestaute
Konsumnachfrage freisetzen und damit wiederum den
internationalen Handel ankurbeln dirfte. Gleichwohl
verbleiben die Corona Pandemie und die zunehmenden
geopolitischen Spannungen, neben den Zinserhéhungen
in fortgeschrittenen Volkswirtschaften, welche zudem
Schwachen im Bankensystem offenbart haben, die Haupt-
faktoren mit Einfluss auf Handel und Output in 2023.
Flr 2024 rechnet die WTO wieder mit einem starkeren
Welthandelswachstum von 3,4 %, jedoch ist diese
Prognose aufgrund der zahlreichen substanziellen
Abwartsrisiken mit groBeren Unsicherheiten als Ublich
behaftet.

Das Schiffsmakler- und Research-Unternehmen Clarksons
Platou rechnet fur 2023 damit, dass die globalen
Containerverschiffungen um 1,6 % sinken, statt um
0,6 % zuzulegen. Grinde fir die Revision stellen
das seit Herbst 2022 ricklaufige Volumen, die hohen
Lagerbestande im Einzelhandel in den westlichen
Industriestaaten und die durch die Inflation und
hohen Zinsen unter Druck geratene Konsumnachfrage
dar. DHL Global Forwarding geht daher mindestens bis
zur Jahresmitte 2023 davon aus, dass die gesunkene
Konsumlaune in westlichen Landern die Container-
nachfrage déampfen wird. Der Kieler Trade Indicator
geht fur den globalen Warenverkehr nur von einer
~Kleinen Verschnaufpause" aus. Zuletzt hat sich die
Frihjahrserholung im globalen Warenverkehr im
Februar 2023 bestatigt.

Die Bedingungen auf dem Containerschiffmarkt werden
sich in 2023 drastisch von denen des Berichtsjahres
unterscheiden. Im Vordergrund stehen eine Rickkehr
zur betrieblichen Normalitat, eine Bestandskorrektur,
der Ubergang in einen zyklischen Abschwung und das
Inkrafttreten der IMO2023-Regeln.

Durch die Corona-Pandemie wurde die betriebliche
Normalitdt in den Jahren 2020 bis 2022 grundlegend
gestort. Warteschlangen vor Uberlasteten Hafen flhrten
zu einer Verringerung der verfligbharen Kapazitat auf
dem Markt. In der Spitze hatten die enormen Staus
im Januar 2022 13,8 % der globalen Kapazitdt gebunden.
Im Jahresverlauf normalisierten sich die Engpasse zu-
nehmend, die durch sie zuriickgehaltene Kapazitat
sank per Ende November 2022 auf nur noch 5,5 %.
Dieser Wert wirde in einem normalen Markt rund 2 %
betragen. Marktanalysten gehen davon aus, dass der
gewdhnliche Wert bis zum Ende des ersten Quartals
2023 erreicht wird. Diese Einschatzung hangt im
Wesentlichen von dem Eintritt von zwei Risikofaktoren
ab, einem potenziellen Streik an der US-Westkiste
sowie sich schnell ausbreitende Covid-Wellen in China.
Insgesamt sollte sich in 2023 der Zugang zur Schiffs-
kapazitat normalisieren.

Die derzeit zu beobachtende Korrektur der Lager-
bestande vor allem europdischer und nordamerikani-
scher Importeure dampft die Nachfrage aktuell sehr
stark und unter das Niveau vor der Corona-Pandemie.
Per Oktober 2022 hatte sich die verladene Fracht
(gemessen in TEU-Meilen) im Vorjahresvergleich um
12,8 % verringert, im Vergleich zu Oktober 2019



um 7,7 %. Analysten gehen davon aus, dass dieser
voriibergehende Effekt zum Ende des ersten Quartals
2023 seinen Endpunkt finden wird. Entsprechend
seien nur fir den Jahresbeginn 2023 der sehr niedrige
Grad der Schiffsauslastung und der negative Raten-
druck vorherrschend. Fraglich ist allerdings, wann - in
Abhangigkeit von der Tiefe und Dauer des aktuellen
Wirtschaftsabschwungs - der Nachfrageschub kommt.
Dessen Eintreffen sehen Analysten bestenfalls in der
Hochsaison 2023, schlimmstenfalls erst Anfang 2024.

Mit Blick auf die globale Flottenentwicklung wird in
2023 und 2024 Tonnage in H6he von 2,5 Mio. und
2,9 Mio. TEU abgeliefert, was jeweils mehr als 10 %
der derzeitigen Flottenkapazitat ausmacht. Dieser Wert
liegt selbst unter Berlicksichtigung einer zunehmenden
Verschrottung oberhalb jeder verninftigen Nachfrage-
einschatzung, eine Uberkapazitdt droht. Die meisten
dieser bestellten Schiffe werden 2023 und 2024 in
den Markt gelangen und damit zu einem Zeitpunkt, an
dem die Hochphase des Containerschiffmarktes abseh-
bar vorbei sein wird und die Frachtraten niedrig sein
werden.

Dariiber hinaus sind die neuen Umweltvorschriften
IM02023 in Kraft getreten, welche sich allmahlich tiber
die Jahre 2023 und 2024 auf den Markt auswirken
werden. Die Marktkapazitat wird durch eine Reihe von
Schiffen, die nun mit langsameren Geschwindigkeiten
fahren miuissen, verringert. Zusatzlich konnten die
neuen Vorschriften zu einer Marktbereinigung flihren -
altere, weniger effiziente Schiffe konnten die Flotte
verlassen und verschrottet werden, deren geringe
Chancen am Markt die fir den Weiterbetrieb notwen-
digen Investitionen nicht mehr rechtfertigen. Wie stark
dieser Effekt ausfallen wird, ist ungewiss. Marktschat-
zungen gehen entweder von fast gar keiner Auswir-
kung bis hin zu einer Kapazitdtsreduktion von 10 %
aus. Hieraus ware maximal eine Dampfung des
Abwartszyklus, nicht aber dessen Beendigung abzuleiten.
Rund 2,5 Mio. TEU bzw. ein Drittel der bestellten
Kapazitdt sind Schiffe, deren Tanks und Maschinen sich
fir den Einsatz von LNG und Methanol als alternative
Treibstoffe eignen.

Mit Blick auf die Verschrottungen zeigte sich der
Schiffsrecyclingmarkt zu Beginn des Jahres 2023
bislang ruhig. Dabei erwartet Clarkson inmitten der
schwachen Frachtmarkte im Containersektor und des
Angebotsdrucks durch das Flottenwachstum eine Flut
von Containereinheiten, die den Recyclingmarkt treffen
werden. Dies wird voraussichtlich zum Jahresende
2023 und bis zum Ende des gesamten Jahres 2024 der
Fall sein.

Die Frachtraten sind zu Jahresbeginn 2023 Uber
alle Schiffstypen hinweg weiter gesunken. Per Febru-
ar 2023 verringerten sich diese gegenliber Dezember
2022 in einer Bandbreite von 1,8 bis 27,1 %
(5.600 TEU-Segment). Der Anteil der unbeschaftigten
Flottenkapazitat legte auf 3,1 % (Dezember 2022:
2,6 %) zu.

Trotz des anhaltenden Ratenverfalls und des ohne-
hin hohen Neubauauftragsbestands ist das Interesse
an Containerschiffsneubauten in 2023 ungebrochen.
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Im Januar und Februar 2023 wurden 35 Einheiten mit
383.000 TEU geordert. Mehr als 90 % der bestellten
Flottenkapazitat entfallt auf Schiffe mit alternativen
Antriebskonzepten, hauptsachlich Methanol und LNG.

Der Tanker-Markt wird in 2023 von langeren Fahrt-
distanzen sowohl fir Rohol- als auch fur Produkten-
tanker profitieren, getrieben durch die Ende 2022 in
Kraft getretenen Sanktionen, insbesondere das EU-
Importverbot russischen Rohols sowie raffinierter
Olprodukte (ab Februar 2023). Mit Wirkung ab dem
5. Dezember 2022 hatte die EU zudem eine Preisober-
grenze eingeflhrt, bei deren Uberschreitung der Trans-
port von russischem Rohol auf dem Seeweg in Dritt-
lander verboten ist.

Belebend wirkt zusatzlich das nur geringe Angebots-
wachstum auf dem Tanker-Markt. Das Flottenwachstum
verlangsamt sich, da mehr Schiffe altersbedingt
verschrottet und wenige neue Schiffe bestellt werden.
Gleichzeitig legen die Preise fir gebrauchte Rohdl-
tanker zu, mehr Investitionen flieBen aktuell in den
Gebrauchtschiffsmarkt. Asiatische Reeder kaufen
vermehrt gebrauchte Rohdéltanker auf, da sie haufig
nicht durch Sanktionen eingeschrankt sind. Analysten
erwarten daher flir 2023, dass der Tankermarkt der
leistungsstarkste Markt der drei Hauptschifffahrts-
markte sein wird und die Frachtraten weiter zulegen
werden.

Zum Jahresanfang 2023 hatten sich die Charterraten
noch uneinheitlich entwickelt. Bis auf das Suezmax-
Segment lagen per Anfang Februar 2023 die Charter-
raten flr samtliche Schiffsklassen unter dem Jahres-
endniveau 2022. Dies mag auch an den eher nicht
stitzenden Signalen der OPEC+ gelegen haben. In
einem Meeting Anfang Februar 2023 einigte sich die
OPEC+ darauf, das derzeitige Produktionsniveau mit
Blick auf die unsichere globale Wirtschaftslage sowie
die damit auch unsicheren Aussichten fir die Olnach-
frage und -preisentwicklung, beizubehalten. Zuletzt
war im Oktober 2022 fir den Zeitraum bis November
2023 eine Produktionskiirzung von 2 Mio. Barrel
pro Tag beschlossen worden. Anfang April 2023
beschloss die OPEC dann eine Kirzung um weitere
1,6 Mio. Barrel pro Tag, was den Markt unvorbereitet
getroffen hat. Entsprechend kraftig legte der Olpreis
kurzfristig zu und Marktanalysten rechnen fir 2023
und 2024 mit einem nachhaltigen Preisanstieg.
Urspringlich war mit dem Ende der Null-Covid-Politik
Chinas eine deutliche Nachfrageausweitung erwartet
worden. China hat zwar seitdem wieder mehr Ol
gekauft, die Menge liegt aber deutlich unter den
urspringlichen Markterwartungen.

Per Ende Marz 2023 zeigten die Charterraten wieder
sichtbare Aufwartstendenzen auf, auch wenn das
Niveau vom Jahresbeginn noch nicht in allen
Segmenten wieder erreicht wurde. Uber dem Niveau
vom Jahresbeginn lagen die Charterraten der Segmente
Aframax (+10 %), Suezmax (+36 %) und VLCC
(+3 %). Inwiefern einzelne Segmente von der erneuten
Produktionskiirzung betroffen sein werden, wird von
Marktanalysten uneinheitlich bewertet. Es ist davon
auszugehen, dass in erster Linie das VLCC-Segment
beeinflusst wird.
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Im nachsten Jahrzehnt werden groBe Investitionen in
verbesserte griine Technologien notwendig sein, um die
Schiffe mit saubereren Kraftstoffen fahren zu lassen,

damit die IMO-Vorschriften und das Netto-Null-
Emissionsziel eingehalten bzw. erreicht werden
kdnnen.

Die Hochphase auf dem Containerschiffmarkt ist
beendet und die hohen Charterraten der vergangenen
Boom-Jahre sind nicht mehr zu erwarten. Dennoch
gehen wir weiterhin von einem profitablen Geschaft fir
die HAMMONIA Schiffsholding AG aus. Das MS ,LUTETIA"
ist noch langfristig zu einer auskémmlichen Rate
verchartert. Durch den Verkauf der Anteile an dem
MS ,HAMMONIA BEROLINA" verbleibt der HAMMONIA
Schiffsholding AG nach Ablésung der bestehenden
Finanzierung ein Mittelzufluss von ca. 8 Mio. USD.

Am 7. Marz 2023 konnte mit dem Charterer des
MS ,HAMMONIA BALTICA®, Hapag Lloyd, vor dem
Hintergrund der auslaufenden Charter zu bislang
19.600 USD/Tag eine Vereinbarung zur Verlangerung
der Beschaftigung abgeschlossen werden. Diese
beinhaltet die folgenden Rahmenbedingungen: Lauf-
zeit ab 1. April 2023 bis mindestens 1. April 2024 plus
Option fiir den Charterer flir weitere sechs Monate
zu einer Rate von 16.500 USD/Tag beziehungsweise
17.625 USD/Tag (Optionsperiode). Die Verldangerung
ist marktkonform sowohl hinsichtlich Laufzeit als auch
Ratenhdhe.

Bei dem MS ,LUTETIA" sind ungeplante Mehrkosten fir
die Mai anstehende ,Kurzdockung" entstanden. Da der
Charterer das Schiff bereits Ende April zurtickliefert, im
aktuellen Fahrtgebiet aber erst am 11. Mai ein Dock-
platz verfligbar ist, entstehen 16 Tage Off-hire. Insge-
samt plant die Gesellschaft nun 28 Tage Off-hire (inkl.
Werft) und dariber hinaus Kosten von ca. 785 TUSD
(statt 620 TUSD) zuzlglich entgangener Ertrage.

An dem positiven Momentum auf dem Tankermarkt
profitieren wir einerseits Uber die jlingst abge-
schlossene Neuvercharterung des MT ,AURA M"
(mindestens 12, maximal 20 Monate laufende Zeit-
charter, Charterrate USD 31.500/Tag filir die ersten
14 Monate (+/- 60 Tage); zzgl. Option zur Verlange-
rung um sechs Monate zu einer Rate von USD 35.000/Tag)
sowie Uber die in 2022 erworbenen und Ende des
Jahres in die 5-jdhrige Charter (zu marktiblichen
Niveau) abgelieferten Produktentanker ,HAMMONIA
ARTEMIS" und ,HAMMONIA ATHENE". Uber den zu-
satzlich zur festen Charterrate vereinbarten Profit
Split partizipieren wir an der positiven Entwicklung des
Tankermarktes. Der Profit-Split wird auf Basis einer
theoretischen Atlantik-Rundreise tagtdaglich ermittelt
und Uber einen Vier-Monatszeitraum gemittelt abge-
rechnet. Die Uber den Planungen liegenden erzielten
Gewinne helfen bei der Kompensation der entstandenen
Mehrkosten im Rahmen der Uberholung der Schiffe.
Offen ist zum aktuellen Zeitpunkt die Hohe des
Schadensersatzes, den die Gesellschaft gegenlber
dem griechischen Reparaturbetrieb und dem US-
amerikanischen Farbhersteller geltend machen kann.
Mogliche Anspriche aus der Kasko-Versicherung
der Schiffe koénnen gegebenenfalls eine weitere
Kompensation schaffen.

Risiken bestehen nach wie vor im Ukraine-Krieg und
dem moglichen Auftreten von erneuten Corona-
infektionswellen. China hat seine Null-Covid Politik
zwar beendet, doch kdnnen heftige Infektionswellen
den Betrieb in den Hafen erschweren bzw. lahmlegen
und so die Lieferketten erneut stéren. Ebenso bestehen
noch immer Einschrankungen bezliglich Crewwechseln
und Schiffsinspektionen.

Fiar das Jahr 2023 wird mit einem Wechselkurs von
1,10 EUR/USD gerechnet.

Wir erwarten, dass die HAMMONIA Schiffsholding AG
im laufenden Jahr 2023 - anders als in den beiden
Vorjahren - ein nicht durch Sondereffekte aufgrund von
Schiffsverkaufen gepragtes Ergebnis erzielen wird, das
sich im Wesentlichen aus den Beteiligungsertragen der
~HAMMONIA BALTICA" speisen wird. Aus den Ubrigen
Beteiligungen erwarten wir hingegen fir das laufende
Geschaftsjahr keine Ergebnisbeitrage, da zunachst die
auf Ebene der Eigentumsgesellschaften entstandenen
Verlustvortrdage ausgeglichen werden. Gleichwohl
kdnnte sich bei den Beteiligungen an den Tankschiffen
angesichts der hohen Volatilitat und teilweise nicht
prognostizierbaren Entwicklungen, vor dem Hinter-
grund der vereinbarten Profit Split-Regelung bei den
Produktentankern, abweichend ein Beteiligungsertrag
ergeben. Ein weiterer wesentlicher Ergebnisbeitrag
wird durch die spatestens zum 31. Dezember 2023
mogliche teilweise Auflésung der Rickstellungen fir
Besserungsscheine erwartet. Die Waiver Agreements
mit bisherigen Besserungsscheinglaubigern sehen vor,
dass mit Ablauf dieses Geschéftsjahres die Anspriiche
endgliltig erledigt sind und auch die Gleichstellungs-
klausel mit den Ubrigen Besserungsscheinglaubigern
entfallt, sofern die Gesellschaft unverandert keine
Dividende zahlt. Geplant wird in 2023 zudem mit
Aufwendungen fir die Ablésung der verbleibenden
Besserungsscheine, deren Realisierung allerdings
ungewiss bleibt. Weitere Zufihrungen zu Rickstellungen
flr Besserungsscheine sind in 2023 nicht erforderlich,
da mittlerweile der Héchstbetrag dotiert wurde.

Insgesamt erwarten wir ein Jahresergebnis in einer
Bandbreite von 1,0 Mio. EUR bis 7,0 Mio. EUR. Hin-
sichtlich der Entwicklung der Finanzsituation der Holding-
gesellschaft erwarten wir einen leichten Zufluss von
liguiden Mitteln aus der laufenden Geschaftstatigkeit.
Wir gehen daher davon aus, dass die Zahlungsfahigkeit der
Holdinggesellschaft und der Bestand der Unternehmens-
gruppe gesichert sind, so dass von einer positiven Fort-
fihrung des Unternehmens ausgegangen werden kann.

3.4.2 Risikobericht

Ein systematisches und effizientes Risikomanagement
stellt fir den Vorstand der HAMMONIA Schiffsholding AG
eine sich standig weiterentwickelnde Aufgabe dar.
Der Konzern verfligt Uiber ein gut ausgebautes EDV-
gestitztes Risikomanagementsystem. Die integralen
Bestandteile und Ziele des Systems sind sowohl die
systematische Risikoidentifikation und Risikobewertung
als auch MaBnahmen zur Vermeidung, Verminderung
und Begrenzung von Risiken. Besonderes Augenmerk
liegt hierbei auf der Friherkennung bestandsgefahr-
dender Risiken.



Die Bewertung der Risiken wird nach einer einheitli-
chen Skalierung vorgenommen. Die Uberwachung der
Risiken erfolgt insbesondere durch die Identifizierung
und Bewertung von Risikotreibern. Diese stellen
Frihwarnindikatoren und EinflussgroBen fur die
Eintrittswahrscheinlichkeit und das Schadenspotenzial
der identifizierten Risiken dar. Die Risikosteuerung ist
eine laufende Aufgabe, deren inhaltliche Gestaltung in
der Verantwortung der Risikoverantwortlichen und der
Unternehmensfihrung liegt. Durch ein Risikoreporting
wird der Vorstand regelmaBig Uber die Entwicklung der
Risikosituation der Gesellschaft unterrichtet.

Das Management der mit dem Schiffsbetrieb und der
Finanzierung der Schiffe zusammenhdngenden Risiken
liegt in der Verantwortung der HAMMONIA Reederei
GmbH & Co. KG, die alle Schiffe der HAMMONIA
Schiffsholding AG bereedert. Die Risikoliberwachung
sowie die aktien- und kapitalmarktrechtliche Betreuung
leistet neben dem Vorstand ebenfalls die HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG.

Fir die HAMMONIA Schiffsholding AG besteht das
Risiko, dass sich deren Tochterunternehmen und
Beteiligungen, somit die Finanzanlagen der Gesell-
schaft, im Wert reduzieren. Der Wert der Finanz-
anlagen wird Uberwiegend von Einflussfaktoren auf
die Schiffe bestimmt. Daher werden im Folgenden die
Risikofaktoren fiir die Gesellschaft sowie den Betrieb
der Schiffe zusammengefasst.

Durch die im Juni 2020 getatigte Beteiligung an der HTH
sowie die Investition in zwei Produktentanker im Jahr
2022 geht die HAMMONIA Schiffsholding AG weitere
Risiken im Tanker-Markt ein. Die nachfolgend ange-
gebenen markbezogenen Risiken, Finanzierungsrisiken
sowie technische und Schiffsbetriebs-Risiken gel-
ten ebenfalls fur die neue Investition im Tankerschiff-
fahrtssegment.

Folgende Hauptrisikogruppen werden im Rahmen des
Risikomanagementsystems abgebildet:

3.4.2.1 Marktbezogene Risiken

Die Schiffsgesellschaften erzielen Einkinfte aus dem
Betrieb von Schiffen. Daraus resultieren im Wesentlichen
folgende Einzelrisiken:

3.4.2.1.1 Die aus der Vercharterung der Schiffe erzielten
Erlése decken nicht die Schiffsbetriebskosten, den
Kapitaldienst oder ermdglichen keine angemessene
Verzinsung des eingesetzten Eigenkapitals.

Fast alle der Schiffe der HAMMONIA Schiffsholding AG
sind zu Charterraten auf derzeit hohem (Tanker-
segment) bzw. ehemals hohem (Containersegment)
Marktniveau fir mehrere Jahre fest gechartert und
ermdglichen damit einen wirtschaftlichen Betrieb.

Fir den MT ,AURA M" konnte in 2022 eine neue
Zeitcharter mit einem bonitatsstarken Charterer
geschlossen werden. Der MT ,AURA M" wurde am
22. September 2022 in eine mindestens 12, maximal
20 Monate laufende Zeitcharter angeliefert. Die
vereinbarte Charterrate betragt 31.500 USD/Tag flr
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die ersten 14 Monate (+/- 60 Tage). Der Charterer
hat dartber hinaus eine Option zur Verlangerung um
sechs Monate zu einer Rate von 35.000 USD/Tag. Der
Vorstand geht derzeit davon aus, dass der Charterer
diese Verlangerungsoption ziehen wird. Danach bestehen
gute Chancen, das Schiff im Hinblick auf die starke
Marktentwicklung langfristig zu einer auskémmlichen
Rate zu verchartern.

Die beiden Produktentanker ,HAMMONIA ARTEMIS"
und ,HAMMONIA ATHENE" sind fir 5 Jahre auf
auskdmmlichen Niveau mit WECO-Tankers verchartert.
Zusatzlich zur festen Charterrate wurde ein Profit Split
vereinbart, so dass die Gesellschaft auch an positiven
Marktentwicklungen partizipiert.

Im Jahr 2022 endete die starke Rally auf dem Container-
schiffmarkt und eine kréaftige Korrektur setzte ein. Die
Charterraten bewegen sich zum Jahreswechsel 2022/2023
nur noch leicht oberhalb des Niveaus vor der Corona-
Pandemie. Mit Blick auf die drohende Uberkapazitit
im Markt sind nachhaltig steigende Charterraten zunachst
nicht zu erwarten. Daher besteht das Risiko, dass die
HAMMONIA Schiffsholding AG fur Containerschiffe keine
adaquate Folgebeschaftigung zu auskémmlichen Raten
abschlieBen kann. Vor dem Hintergrund der stark
eingebrochenen Chartermarkte hatte der Charterer des
MS ,HAMMONIA BALTICA" zunachst von einer Verlan-
gerung der Beschéftigung abgesehen und die frihest-
mogliche Riicklieferung des Schiffes angeklindigt.
Am 7. Marz 2023 konnte mit Hapag Lloyd eine Ver-
einbarung zur Verldngerung der Beschéftigung zu
16.500 USD/Tag abgeschlossen werden, welche fir
mindestens ein weiteres Jahr den auskdmmlichen Betrieb
des Schiffes sichert, zuziiglich einer Optionsperiode von
einem weiteren halben Jahr zu 17.625 USD/Tag. Durch
den Verkauf des MS ,HAMMONIA BEROLINA" hat die
Gesellschaft im Dezember 2022 kinftige Betriebs- und
Kostenrisiken eliminiert, wahrend das barwertige
Ertragspotenzial der Restcharter vereinnahmt werden
konnte. Das MS ,LUTETIA" ist noch langfristig zu einer
auskdmmlichen Rate verchartert.

3.4.2.1.2 Die vertraglich vereinbarten Chartern laufen
aus ohne eine adaquate Folgebeschaftigung (sogenanntes
Charteranschlussrisiko).

Wie zuvor dargestellt, hat der Containerschiffmarkt
in 2022 seinen Hohepunkt Uberschritten, und im
zweiten Halbjahr 2022 setzte eine kraftige Korrektur
ein. Die Marktbedingungen deuten fiir die ndchsten zwei
Jahre mit Blick auf die eingesetzte Normalisierung bei
gleichzeitig drohenden Uberkapazitdten durch die
fir 2023 und 2024 anstehenden Tonnageneuabliefe-
rungen nicht auf deutliche Verbesserungspotenziale
der Charterraten hin. In diesem Marktumfeld ist das
Risiko einer auslaufenden Charter ohne adaquate Folge-
beschaftigung wieder gestiegen, wahrend sich auf dem
Tankermarkt das entsprechende Risiko aufgrund der
weltwirtschaftlichen Entwicklungen verringert hat.

Charteranschlussrisiken bestanden zuletzt lediglich
beim MS ,HAMMONIA BALTICA". Wie zuvor dargestellt,
konnte durch den Abschluss der Anschlusscharter
fir mindestens 12 Monate eine risikominimierende
MaBnahme getroffen werden.




LAGEBERICHT

Auch im Hinblick auf verschérfte Regularien zur
Reduktion der globalen Treibhausgasemissionen konnte
sich kinftig der Abschluss adaquater Folgebeschaf-
tigungen erschweren. Hier sind vor allem die zu
Jahresbeginn 2023 in Kraft getretenen neuen Umwelt-
vorschriften IMO2023 zu nennen. Ab sofort missen
alle Schiffe ihren erreichten Energy Efficiency Existing
Ship Index (EEXI) berechnen, ihre Energieeffizienz
messen und mit der Erhebung der Daten fir die
Berichterstattung Uber ihren jahrlichen Betrieb
hinsichtlich des Carbon Intensity Indicator (CII) und
CII-Bewertung beginnen.

Eine unzureichende technologische Ausstattung der
Schiffe der HAMMONIA Schiffsholding AG koénnte
kinftig den Abschluss von Folgebeschéaftigungen
erschweren, sich negativ auf die Hohe der erzielbaren
Charterrate auswirken und/oder kostenaufwandige
Nachristungen zur Folge haben. Fiur eine Verbesserung
der Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs bestehen
verschiedene technische und betriebliche Mdoglich-
keiten. Hierzu zahlen eine Optimierung des Betriebs,
eine Verringerung der Geschwindigkeit, die Nachrus-
tung der Schiffe mit energieeffizienten Technologien,
der Einsatz innovativer Antriebstechniken (z.B.
Windunterstiitzung) und der Wechsel auf grine,
kohlenstoffarme Kraftstoffe.

Von den Schiffen der HAMMONIA Schiffsholding AG
ist der MT ,AURA M" mit einem Scrubber (Abgas-
reinigungssystem) ausgeristet. Daruber hinaus sind
der MT ,AURA M" und die beiden in 2022 erworbenen
Produktentanker Schiffe der ,ECO-Klasse". Die abge-
schlossenen Chartervereinbarungen enthalten durch-
weg Regelungen, die die Belastungen aus den neu
eingefihrten Regelungen weitestgehend auf den
Charterer abwélzen. Das MS ,HAMMONIA BALTICA"
weist zudem bereits heute vergleichsweise gute Werte
auf, so dass nur geringe Modifikationen zur Einhaltung
der Vorschriften erforderlich werden.

3.4.2.1.3 Die Charterer der Schiffe werden illiquide
und/oder zahlen die vereinbarten Charterraten nicht
vertragsgemas.

Die Schiffe der HAMMONIA Schiffsholding AG sind mit-
telfristig an renommierte Vertragspartner verchartert.
Das MS ,HAMMONIA BEROLINA" wurde am
5. Januar 2023 an den Kaufer tibergeben und ist seit-
dem nicht mehr Bestandteil der Flotte der HAMMONIA
Schiffsholding AG.

Das MS ,LUTETIA” ist an die weltweit drittgréBte
franzosische Linienreederei CMA CGM S.A. bis mindestens
Januar 2026 verchartert.

Das MS ,HAMMONIA BALTICA" wird bis mindestens
April 2024 direkt bei der Hapag-Lloyd AG beschéftigt.

Die Produktentanker ,HAMMONA ATHENE" und
+HAMMONIA ARTEMIS" sind fur fUnf Jahre an die
danische Reederei WECO-Tankers verchartert.

Der MT ,AURA M" ist mit Trafigura, einem international
tatigen bonitatsstarken Rohstoffhandelsunternehmen
mit Hauptsitz in Genf, bis mindestens September 2023
verchartert.

Bei allen Charterern liegen keine konkreten Anhalts-
punkte fur einen drohenden Zahlungsausfall vor.

3.4.2.1.4 Auswirkungen des Ukraine-Kriegs auf die

Schifffahrtsmarkte und den Welthandel

Der weitere Verlauf des Ukraine-Kriegs ist fir die
WTO einer der Hauptrisikofaktoren fir das antizipierte
Welthandelswachstum in 2023 in Hohe von 1,0 %.
Eine Eskalation des Krieges kdnnte das Vertrauen von
Unternehmen und Verbrauchern untergraben und die
Weltwirtschaft destabilisieren. GroBe Volkswirtschaften
kénnten sich von globalen Lieferketten abkoppeln, was
Versorgungsengpasse kurzfristig verscharfen konnte.
Im Falle des Eintretens der Abwartsrisiken kénnte das
Welthandelsvolumen in 2023 auch um bis zu 2,8 %
schrumpfen.

Aus dem Russland-Ukraine-Konflikt sind kurzfristig
keine negativen Auswirkungen auf die Ergebnis-
entwicklung der HAMMONIA Schiffsholding AG
zu erwarten. Die steigende Inflation wird zwar zu
erhdhten Schiffsbetriebskosten fihren, doch ist auf
dem Tankermarkt demgegenliber mit einem weiteren
Anstieg der Frachtraten beziehungsweise einer Stabili-
sierung auf dem derzeit sehr hohen Niveau zu rechnen,
wahrend die Containerschiffe der HAMMONIA Schiffs-
holding AG groBtenteils langfristig zu auskdmmlichen
Raten verchartert sind. Die Schiffe der HAMMONIA
Schiffsholding AG fahren nicht auf den durch den Krieg
betroffenen Routen.

3.4.2.2 Finanzierungsrisiken

Die Finanzierungsrisiken ergeben sich im Wesentlichen
aus folgenden Einzelrisiken:

3.4.2.2.1 Wahrungsrisiko

Aus dem Betrieb der Schiffe werden ausschlieBlich
USD-Einkinfte erzielt. Teile der Schiffsbetrieb- und
der Verwaltungskosten fallen jedoch in EUR an. Aus
diesem Grund betreibt die HAMMONIA Schiffsholding AG
zur Verminderung von Wahrungs- und Zinsande-
rungsrisiken ein aktives Zins- und Wahrungsmanage-
ment. Dabei werden die Schiffe weitestgehend wahrungs-
kongruent finanziert und verbleibende Wechselkurs-
risiken, soweit entsprechende Zahlungsvorgange schon
feststehen, abgesichert.

3.4.2.2.2 Zinsanderungsrisiko

Zur Finanzierung der Schiffe wird auch Fremdkapital
eingesetzt. Das Zinsanderungsrisiko wird durch den
Abschluss derivativer Zinssicherungsgeschafte oder
Festzinsvereinbarungen begrenzt. Fir den nicht tber
langfristige Zinsfestschreibungen oder den Abschluss
derivativer Zinssicherungsgeschéfte abgesicherten Teil
der Fremdfinanzierung besteht ein Zinsanderungs-
risiko. Selbiges besteht auch fir Ubersicherte Fremd-
finanzierungen, welche sich aus Sondertilgungen
ergeben kdnnen. Derzeit ist das gesamte Volumen der
aufgenommenen Finanzierungen gegen Zinsanstiege
abgesichert.



3.4.2.2.3 Finanzierungsanderungsrisiko

Die Finanzierungskonditionen sind grundsatzlich fir
die gesamte Vertragslaufzeit festgeschrieben. Bei
Verletzung bestimmter vertraglicher Auflagen hat die
finanzierende Bank die Moéglichkeit, die Finanzierungs-
konditionen nachzuverhandeln bzw. das Recht, die
Zinsen zu erhdhen oder das Darlehen fallig zu stellen.
Das Finanzierungsanderungsrisiko wird insbesondere
dann immanent, wenn eine Schiffsgesellschaft den
vereinbarten Schuldendienst nicht mehr leisten kann.
Darlber hinaus besteht ein Refinanzierungsrisiko, sobald
festgeschriebene Laufzeiten auslaufen. Zur Risiko-
minimierung finden - insbesondere bei sich abzeich-
nenden Liquiditatsengpassen - regelmaBig und frihzei-
tig aktive Verhandlungen mit den Finanzierungspartnern
statt.

Auf Holding-Ebene bestanden zum Bilanzstichtag die
aufschiebend bedingten Besserungsscheine der Banken
in Hohe von ca. 2,9 Mio. USD ohne festen Riick-
zahlungstermin. Weitere Besserungsscheine in Hoéhe
von 3,4 Mio. USD laufen Ende 2023 aus. Die damit
einhergehenden aufschiebend bedingten Zahlungs-
verpflichtungen wurden, basierend auf dem Bilanz-
gewinn der Gesellschaft in Héhe von 5,9 Mio. EUR, im
Jahresabschluss bertcksichtigt.

3.4.2.2.4 Inanspruchnahme unter Garantien

Zur Aufhebung des Arrestes des MT ,,AURA M" war die
Stellung einer Bankgarantie in H6he von 5,5 Mio. USD
erforderlich, die in Héhe von 1,1 Mio. USD in bar
hinterlegt wurde. Im Ubrigen hat die HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG einen Avalkredit in Anspruch
genommen, der durch die Gesellschaft und ihre
Tochtergesellschaft Hammonia Tanker Holding GmbH
& Co. KG verblirgt wird. Zudem haben die Gesellschaft
und die Hammonia Tanker Holding GmbH & Co. KG
eine Freihalteerklarung gegeniiber der HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG abgegeben, fir den Fall,
dass Letztere aus diesem Avalkreditvertrag in Anspruch
genommen wird. Die Gesellschaft und ihre Tochter-
gesellschaft Hammonia Tanker Holding GmbH & Co. KG
halten zudem die HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG
von den ab 2024 erforderlichen vierteljahrlichen
Verpflichtungen zur Erh6hung der Barunterlegung des
vorgenannten Avalkreditvertrages um jeweils 400 TUSD
frei. Die Gesellschaft geht nicht davon aus, dass es zu
einer Inanspruchnahme unter dem Avalkreditvertrag
kommt, sondern der zugrunde liegende Rechtsstreit mit
dem ehemaligen Charterer des MT ,,AURA M" zugunsten
der Gesellschaft entschieden wird. Die im Marz 2022
erfolgte Refinanzierung des Containerschiffes MS
LLUTETIA" erfolgte unter Ubernahme einer begrenzten
Haftung durch die Gesellschafter im Rahmen ihrer
Beteiligungsquote. Die Haftung wurde flr einen
Maximalbetrag von 800 TUSD im Zusammenhang mit
der Zusicherung eines storungsfreien Schiffsbetriebes
Ubernommen.

3.4.2.3 Technische und Schiffsbetriebsrisiken

Die Schiffe werden im Betrieb stark beschadigt, sinken
oder verursachen Schaden bei Dritten.
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Zur Abdeckung der typischen Risiken aus dem Betrieb
von Seeschiffen, einer starken Beschadigung, einem
Untergang eines Schiffes oder verursachte Schaden an
Dritten wird durch den Bereederer ein adaquater und
marktublicher Versicherungsschutz mit entsprechenden
Selbstbehalten unterhalten.

Selbst nach dem Auslaufen des pandemischen Zustandes
bezlglich Covid bleiben Restrisiken in Bezug auf den
Schiffsbetrieb aufgrund von immer noch erschwerten
Crewwechseln in einigen Regionen des Globus. Im
Falle eines Ausbruches an Bord sind unverandert
QuarantdanemaBnahmen erforderlich, was auch den
Lade-/Ldschbetrieb beeintrachtigen kann. Der Bereederer
hat seit Ausbruch der Pandemie verschiedene MaBnahmen
im Schiffsbetrieb eingefihrt, um diesem Risiko
vorzubeugen.

3.4.2.4 Unternehmensbezogene Risiken und
Geschéftsmodellrisiken

Neben den dargestellten spezifischen Risiken aus
dem Schiffsbetrieb unterliegt die Gesellschaft auch
unternehmensbezogenen Risiken. Hierbei sind flr den
Erfolg des Konzerns die Qualitdt des Managements
und wichtiger Dienstleister sowie die Reputation bei
Investoren, Geschaftspartnern und Marktbeobachtern
maBgeblich. In diesem Zusammenhang hat sich
der Konzern durch die langjahrige Bestellung des
Vorstands und der Prokuristen abgesichert. Wichtige
operative und administrative Funktionen werden von
qualifizierten und erfahrenen Dienstleistern auf der
Grundlage von landfristig geschlossenen Servicevertragen
erbracht.

3.4.2.5 Gesamtbeurteilung der Risiken

Die im zweiten Halbjahr 2022 eingesetzte Normali-
sierung auf dem Containerschiffmarkt hat bis Jahres-
ende 2022 zu einem deutlichen Ratenverfall gefihrt.
Gleichzeitig deuten die Rahmenbedingungen fiir 2023
und 2024 auf einen von Uberkapazitdten geprégten
Markt hin, der keinen Raum fir einen merklichen
Ratenanstieg bietet (s. zuvor unter 3.4.1 Prognose-
bericht gemachten Aussagen). Dieses Umfeld
erschwert bei einem Auslaufen langfristiger Charter-
vereinbarungen den Abschluss adaquater Folge-
beschaftigungen. Zuletzt gelang trotz des Einbruchs
der Charterraten Anfang Marz beim MS ,HAMMONIA
BALTICA" der Abschluss einer Folgebeschaftigung, die
den auskdmmlichen Betrieb des Schiffes flir mindestens
ein weiteres Jahr sichert.

Aus heutiger Sicht gibt es keine konkreten Anhalts-
punkte flr eine deutlich negative Auswirkung der
Ukraine-Krise auf die HHX. Direkt wirkende Risiken
bestehen nicht, diese ergeben sich ggf. nur indirekt
aus den Marktzusammenhangen. Auch aus einem
Aufflackern der Corona-Pandemie und erneuten
Infektionswellen  sieht die Gesellschaft keine
wesentlichen Risiken flr ihren Geschaftserfolg.

Eine Beteiligung ist als Vorzugskommanditkapital mit
gegenitber dem verbleibenden Standardkommandit-
kapital vorrangigen Gewinn- und Rlckzahlungs-
ansprichen ausgestaltet, sie weist demnach einen
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Risikopuffer auf. Somit ist ein kurz- bis mittelfristiger
Fortbestand der Gesellschaft vom Marktgeschehen
weitgehend unabhangig gesichert.

Mittel- bis langfristig bestehen weiterhin Risiken im
Zusammenhang mit der Umsetzung eines nachhaltigen
Geschaftsmodells und der Unternehmensfinanzierung.
Fir den Fortbestand sind die ErschlieBung von
Kapitalquellen und die Anbindung geeigneter Projekte
notwendig. Inwiefern die zukinftigen Bedingungen
am Kapital- und Schiffsmarkt dies zulassen und
welche Risiken im Rahmen neuer Investitionen
eingegangen werden missen, muss jedes Jahr erneut
beurteilt werden.

3.4.3 Chancenbericht

3.4.3.1 Erholung und Konsolidierung der
Schifffahrtsmérkte

Wie zuvor dargestellt, hat auf dem Tankermarkt in
2022 eine Erholung der Charterraten eingesetzt und
flr 2023 ist - trotz der schwacheren Entwicklung zu
Jahresbeginn - im Durchschnitt ein sehr hohes Niveau
zu erwarten. Der MT ,AURA M" konnte im September
2022 fur 31.500 USD/Tag verchartert werden (fir die
ersten 14 Monate (+/- 60 Tage, Option zur Verlange-
rung um sechs Monate zu einer Rate von 35.000 USD
pro Tag). Die in 2022 erworbenen Produktentanker
+~HAMMONIA ARTEMIS" und ,HAMMONIA ATHENE"
wurden fur funf Jahre auf einem marktiblichen Niveau
verchartert, zusatzlich partizipiert die HAMMONIA
Schiffsholding AG Uber den vereinbarten Profit Split an
einer positiven Entwicklung des Tankermarktes.

Gegenlaufig, wie zuvor dargestellt, entwickelt sich der
Containerschiffmarkt. Das MS ,LUTETIA" ist allerdings
noch langfristig zu einer auskémmlichen Rate verchartert
und auch fir das MS ,HAMMONIA BALTICA" gelang
kirzlich der Abschluss einer Folgebeschéaftigung, die
den auskdmmlichen Betrieb des Schiffes flir mindestens
ein weiteres Jahr sichert.

Im Dezember 2022 hat die HAMMONIA Schiffsholding AG
das MS ,HAMMONIA BEROLINA" zu 22,75 Mio. USD
verkauft, wovon nach Ablésung der bestehenden
Finanzierung ein Mittelzufluss von ca. 8 Mio. USD fur
die Gesellschaft verblieb. Mit Blick auf den Barwert der
zukinftigen Cashflows aus der bestehenden Charter-
vereinbarung und den angenommenen Restwert des
Schiffes ist der angebotene Kaufpreis als angemessen
zu bezeichnen, zumal die Gesellschaft durch die
Transaktion keine Betriebs- und Kostenrisiken mehr zu
tragen hat.

Durch die gestiegenen Charterraten auf dem Tanker-
markt lassen sich stabile Renditen bei Neuprojekten
darstellen. Die HAMMONIA Schiffsholding AG kénnte die
derzeitige Flotte vergréBern und es kénnten sich wei-
tere interessante Investitionsmdglichkeiten ergeben.

3.4.3.2 Rickkauf der Besserungsscheine
Zuletzt konnte die Gesellschaft im Jahr 2021

aufgrund von Waiver Agreements Besserungsscheine
mit einem Nominalbetrag von insgesamt 4 Mio. USD

gegen Zahlung von insgesamt 600 TUSD abldsen.
Die Besserungsscheine haben allerdings noch eine
Nachwirkung bis Ende 2023 fir den Fall, dass
Dividenden gezahlt oder andere Glaubiger von
Besserungsscheinen zu aus deren Sicht vorteilhafteren
Konditionen abgeldst werden.

Gelingen weitere Vereinbarungen mit den Inhabern der
verbliebenen Besserungsscheine, kénnte das Unter-
nehmen von Altlasten (teilweise) befreit werden. Die
Gesellschaft konnte dann wieder ihren Zugang zum
Kapitalmarkt nutzen, um neue Eigenmittel aufzunehmen.
Diese kénnte zur Realisierung von neuen interessanten
Investitionsmdglichkeiten genutzt werden.

3.4.3.3 Refinanzierung von Fremdkapital zu deutlich
besseren Konditionen

Im Marz 2022 konnte das MS ,LUTETIA" nach einem
vorhergehenden internen Verkauf auf Basis des
dann aktuellen Marktwertes des Schiffes refinanziert
werden, ohne dass es dabei Rickgriffsrechte auf die
Gesellschaft in nennenswertem Umfang gibt. Dadurch
konnte die Gesellschaft unmittelbar an den extrem
gestiegenen Marktwerten partizipieren, ohne das
Eigentum am Schiff aufgeben zu missen. Zugleich
wurde das Risiko eines sich mittelfristig wieder
abschwachenden Marktes zum groBen Teil auf den
Kreditgeber abgewalzt.

Im Mai 2022 konnte das MS ,HAMMONIA BEROLINA"
ebenfalls refinanziert werden, um auch bei diesem
Schiff unmittelbar an den gestiegenen Marktwerten zu
partizipieren, ohne das Eigentum am Schiff aufgeben
zu muissen. Die Mittel aus der Refinanzierung des
MS ,HAMMONIA BEROLINA" wurden fir die Sicherstel-
lung der Indienststellung der beiden Produktentanker
und fur die Unterdeckungen aus der vorgesehenen
tempordren Aussetzung der Zeitcharter im Zusammen-
hang mit dem Managementwechsel beim MT ,AURA M"
verwendet.

Ahnliche Transaktionen sind auch bei anderen Schiffen
der Gesellschaft denkbar, um auf diese Weise Mittel flr
weiteres Wachstum zu generieren.

3.4.3.4 Das Interesse am (deutschen) Kapitalmarkt fir
Schiffsinvestitionen bleibt hoch, getrieben durch die
Erreichung der Klimaschutzziele

In 2022 haben die zeitweise extrem hohen Fracht-
raten auf dem Containerschiffmarkt das Interesse an
Schiffsinvestitionen weiter gesteigert. Die Fondsborse
Deutschland Beteiligungsmakler AG meldete fir 2022
im Segment Schiffsbeteiligungen eine Umsatzausweitung
um ca. 5 %. Jedoch hat sich die Nachfragedynamik
zum Jahresende abgeflaut, im Dezember 2022 lagen
sowohl der Durchschnittskurs als auch die Zahl der
Transaktionen sowie das gehandelte Volumen deutlich
unterhalb der Jahresmittelwerte.

Die zum Jahresende 2022 nachlassende Nachfrage-
dynamik dlrfte neben den sinkenden Fracht- und
Charterraten auf dem Containerschiffmarkt auch an
der eingesetzten Zinswende gelegen haben. Die Uber-
geordneten Trends der Schifffahrtsbranche bieten fir



die kommenden Jahre und Jahrzehnte jedoch enormes
Potenzial fir anziehende Schiffsinvestments. Zur
Erreichung der Klimaschutzziele sind im Schiffssektor
enorme Investitionen in griine Technologien notwendig.
Einer Studie des Global Maritime Forum zu Folge muss
die globale Schifffahrtindustrie in den Jahren 2030
bis 2050 1 bis 1,4 Billionen US-Dollar investieren, um
ihre Emissionen bis 2050 zu halbieren. Zur Erreichung
des Nullemissionsziels waren 1,4 bis 1,9 Billionen
US-Dollar erforderlich. Entsprechend gewinnt das
Thema Nachhaltigkeit fir Investoren immer mehr an
Attraktivitéat. Mittlerweile haben sich spezialisierte
Anbieter am Markt etabliert, die die Finanzierung nach-
haltiger maritimer Projekte begleiten, wozu neben dem
Neubau von Schiffen jeglicher Art u.a. Erneuerungen
von bestehenden Einheiten, aber auch schifffahrtsnahe
Infrastruktur-Projekte zahlen.

3.5 ABHANGIGKEITSBERICHT

Der Vorstand hat gemaB § 312 Aktiengesetz einen
Bericht Uber die Beziehungen zu verbundenen Unter-
nehmen (Abhangigkeitsbericht) fiir das Geschaftsjahr
2022 erstellt, der folgende Schlusserklarung enthalt:

“Die HAMMONIA Schiffsholding AG hat fir die in dem
Bericht flir das Geschéaftsjahr 2022 Uber Beziehungen
zu verbundenen Unternehmen aufgeflihrten Rechts-
geschéfte und MaBnahmen nach den Umsténden, die
im Zeitpunkt, in dem die Rechtsgeschéfte vorgenommen
oder die MaBnahmen getroffen oder unterlassen
wurden, bekannt waren, bei jedem Rechtsgeschaft
eine angemessene Leistung erbracht beziehungsweise
eine angemessene Gegenleistung erhalten und ist
dadurch, dass die genannten MaBnahmen getroffen
oder unterlassen wurden, nicht benachteiligt worden.
Berichtspflichtige andere MaBnahmen wurden im
Berichtszeitraum weder getroffen noch unterlassen.™

Hamburg, den 10. Mai 2023

Dr. KarSten Liebing
Vorstand
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JAHRESABSCHLUSS

Jahres-
abschluss

4.1 BILANZ

4.1.1 Aktiva

31.12.2021
EUR

A. ANLAGEVERMOGEN

Finanzanlagen 58.645.807,87 35.842.757,51
"""" I. Anteile an verbundenen Unternehmen ~ 49.990.828,79  29.638.608,81
........ 2Aus|e|hungenanverbundeneUntemehmen2514250,240,00
........ 3Bete,|,gungen6140728,846204148,70

B. UMLAUFVERMOGEN

I. Forderungen und sonstige

Vermogensgegenstdnde 939.759,94 1.569.672,51
1. Forderungen gegen verbundene

Unternehmen 724.301,43 1.415.677,99

2. Forderungen gegen Unternehmen, mit
denen ein Beteiligungsverhaltnis besteht 203.356,58 142.484,04
3. Sonstige Vermdgensgegenstdande 12.101,93 11.510,48
II. Guthaben bei Kreditinstituten 277.991,69 1.482.456,85
C. RECHNUNGSABGRENZUNGSPOSTEN 27.087,60 28.913,12



4.1.2 Passiva

31.12.2021
EUR

A. EIGENKAPITAL 51.713.840,74 33.046.949,66
I. Gezeichnetes Kapital 7.639.184,00 7.639.184,00

II. Kapitalriicklage 744.274,88 744.274,88

III. Gewinnriicklagen 24.663.490,78 3.559.078,99

1. Gesetzliche Ricklage 19.643,52 19.643,52

2. Andere Gewinnrlcklagen 24.643.847,26 3.539.435,47

IV. Bilanzgewinn 18.666.891,08 21.104.411,79

B. RUCKSTELLUNGEN

Sonstige Riickstellungen 5.956.234,00 5.618.549,04
C. VERBINDLICHKEITEN 2.220.572,36 11.600,32

1. Verbindlichkeiten gegenuber
Kreditinstituten 1,86 0,00

2. Verbindlichkeiten aus Lieferungen
und Leistungen 35.132,46 26.384,07

3. Verbindlichkeiten gegentber

verbundenen Unternehmen 231.917,22

BILANZSUMME 38.923.799,99




4.2 GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG

01.01. - 31.12.2022 01.01. - 31.12.2021
EUR EUR

1. Umsatzerlose 86.426,68 51.088,73
2. Sonstige betriebliche Ertrage 416.385,26 46.006,26

- davon Ertréage aus der Wahrungsumrechnung
EUR 399.062,08 (Vj. EUR 31.203,52)

- davon Aufwendungen aus der Wahrungsumrechnung
EUR 412.513,69 (Vj. EUR 1.860,75)

- davon aus verbundenen Unternehmen
EUR 27.720.604,01 (Vj. EUR 21.539.546,22)

- davon aus verbundenen Unternehmen
EUR 91.516,14 (Vj. EUR 0,00)

6. Abschreibungen auf Finanzanlagen -10.654.079,85 0,00
Zinsen und ahnliche Aufwendungen -11.111,43 5.718,26

- davon aus verbundenen Unternehmen
EUR 11.054,43 (Vj. EUR 1.917,22)

8. Steuern vom Einkommen und vom Ertrag 2.068,49 -1.966,20
......... Ergebmsnachsteuern18666891,0821104411,79
10Jahresuberschuss ....................................................................... 18665891,08 .......................... 21104411’79
11GewmnvortragausdemVorJahr21104411,79 ............................... 1254025,29
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Anhang

5.1 ALLGEMEINE ANGABEN ZUM UNTERNEHMEN

Die HAMMONIA Schiffsholding AG mit Firmensitz in
Neumihlen 9, 22763 Hamburg, Bundesrepublik
Deutschland, ist im Handelsregister des Amtsgerichts
Hamburg unter HRB 98689 eingetragen.

5.2 ALLGEMEINE ANGABEN ZU INHALT UND
GLIEDERUNG DES JAHRESABSCHLUSSES

5.2.1 Allgemeine Angaben

Das Grundkapital der Gesellschaft in Hohe von
7.639.184,00 EUR ist eingeteilt in 136.414 nennwert-
lose auf den Namen lautende Stlckaktien. Die Aktien
der HAMMONIA Schiffsholding AG sind im Segment
Mittelstandsbdrse der Hanseatischen Wertpapierbdrse
Hamburg notiert.

Der Jahresabschluss zum 31. Dezember 2022 der
HAMMONIA Schiffsholding AG wurde nach den
Vorschriften des Handelsgesetzbuches und den
erganzenden Bestimmungen des Aktiengesetzes
aufgestellt.

Die Gliederung der Bilanz erfolgt nach der Vorgabe
des § 266 HGB. Fur die Aufstellung der Gewinn-
und Verlustrechnung wurde das Gesamtkostenverfahren
gemaB § 275 Abs. 2 HGB angewandt.

5.2.2 GroBenmerkmale

Die Gesellschaft ist eine Kleinstkapitalgesellschaft im
Sinne des § 267a Abs. 1 HGB und wendet auf den
Jahresabschluss freiwillig die Regelungen fur kleine
Kapitalgesellschaften gemaB § 267 Abs. 1 HGB an. Die
Aufstellung des Jahresabschlusses und des Anhangs
erfolgte unter teilweiser Inanspruchnahme der ein-
geraumten groBenabhangigen Erleichterungen gemaB
§ 274a und § 288 HGB.

5.3 ANGABEN ZU BILANZIERUNGS- UND
BEWERTUNGSMETHODEN

Die Bilanzierungs- und Bewertungsmethoden werden
grundsatzlich unveréandert zum Geschaftsjahr 2021
angewandt.

5.3.1 Anlagevermdogen
5.3.1.1 Finanzanlagen

Das Finanzanlagevermégen wird mit den Anschaf-
fungskosten oder dem niedrigeren beizulegenden
Wert angesetzt. AuBerplanmaBige Abschreibungen auf
Beteiligungen werden vorgenommen, soweit der
anteilige Unternehmenswert dauerhaft unter die
Anschaffungskosten gesunken ist. Zuschreibungen
werden vorgenommen, soweit der Grund fir die
auBerplanmaBigen Abschreibungen wieder entfallen ist.

5.3.2 Umlaufvermodgen

5.3.2.1 Forderungen, sonstige Vermoégensgegensténde
und liquide Mittel

Die Forderungen und sonstigen Vermdgensgegen-
stande sowie die liquiden Mittel sind mit ihrem Nenn-
betrag angesetzt.

5.3.3 Riickstellungen und Verbindlichkeiten
5.3.3.1 Riickstellungen

Die Ruckstellungen bertcksichtigen alle erkennbaren
Risiken und ungewissen Verbindlichkeiten. Sie sind
mit dem Erflllungsbetrag bewertet, der nach
verniinftiger kaufmannischer Beurteilung notwendig ist.

5.3.3.2 Verbindlichkeiten

Verbindlichkeiten werden mit ihrem Erflillungsbetrag
bilanziert.

5.3.3.3 W&hrungsumrechnung

Geschaftsvorfalle, die in fremder Wahrung anfallen,
werden mit dem Kurs am Tag des Geschaftsvorfalls
umgerechnet. Fremdwahrungsforderungen sowie die
liguiden Mittel werden mit dem jeweiligen Kurs am
Bilanzstichtag, solche mit einer Restlaufzeit von mehr
als einem Jahr werden jedoch hochstens mit dem
Entstehungskurs umgerechnet. Fremdwahrungsverbind-
lichkeiten werden mit dem Entstehungskurs oder zum
hoheren Kurs am Bilanzstichtag angesetzt Fremdwah-
rungsforderungen und -verbindlichkeiten mit einer
Restlaufzeit von bis zu einem Jahr werden mit dem
jeweiligen Kurs vom Bilanzstichtag bewertet.
Konzerninterne Transaktionen werden mit dem
Euro-Referenzkurs bilanziert.

5.4 ERLAUTERUNGEN DER BILANZ UND DER
GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG

5.4.1 Erldauterungen der Bilanz
5.4.1.1 Anlagevermdgen

Unter dem Posten Anlagevermdgen werden aus-
schlieBlich Finanzanlagen ausgewiesen. Diese betreffen

Anteile an verbundenen Unternehmen,
Ausleihungen an verbundene Unternehmen und
Beteiligungen.

5.4.1.2 Umlaufvermégen

Die Forderungen und sonstigen Vermdégensgegen-
stande sind wie im Vorjahr samtlich innerhalb eines
Jahres fallig.

5.4.1.3 Kapitalrticklagen

Durch  Beschluss der Hauptversammlung vom
26. Juni 2018 wurde in 2018 der Ertrag aus der
Herabsetzung des Grundkapitals in HOéhe von
6.002.216,00 EUR zur Deckung des nach Auflésung



samtlicher Rlcklagen zum Verlustausgleich (siehe
Punkt 4.5) verbleibenden Verlustvortrages in Hohe
von 5.257.941,12 EUR verwendet. Der Restbetrag
in Hohe von 744.274,88 EUR wurde in eine Kapital-
ricklage im Sinne des § 272 Abs. 2 Nr. 1 HGB
eingestellt.

5.4.1.4 Gesetzliche Riicklage

Die gesetzliche Ricklage wurde in den Vorjahren mit
ihrem Maximalbetrag in HOohe von 19.643,52 EUR
gebildet.

5.4.1.5 Andere Gewinnriicklagen

Aufgrund eines Beschlusses der Hauptversammlung
vom 17. Juni 2022 wurde der Bilanzgewinn des

Geschaftsjahres 2021 in Hohe von 21.104.411,79 EUR
in die Gewinnricklagen eingestellt.

ANHANG

5.4.1.6 Bilanzgewinn

Der Bilanzgewinn entwickelte sich in den Vergleichs-

jahren wie folgt:
2021

in EUR

Gewinnvortrag/
Verlustvortrag
aus dem Vorjahr

Einstellung in
Gewinnrucklagen
in andere
Gewinnricklagen 21.104.411,79 1.254.025,29




ANHANG

5.4.1.7 Fristigkeiten und Besicherung der Verbindlichkeiten

Die Fristigkeiten und die Besicherung der Verbindlichkeiten ergeben sich aus der folgenden Ubersicht:

davon mit einer Restlaufzeit Sicherheiten

bis zu zwischen iiber
31.12.2022 1 Jahr 1u.5Jahren 5 Jahre
Bilanzposten (31.12.2021) EUR EUR EUR EUR
1. Verbindlichkeiten gegentber
Kreditinstituten 1,86 1,86 0,00 0,00 0,00
(0,00) (0,00) (0,00) (0,00) 0,00)
2. Verbindlichkeiten aus
Lieferungen und Leistungen 35.132,46 35.132,46 0,00 0,00 0,00
(26.384,07) (26.384,07) (0,00) (0,00) (0,00)
3. Verbindlichkeiten gegentiber
verbundenen Unternehmen 2.185.438,04 2.185.438,04 0,00 0,00 0,00
(231.917,22) (231.917,22) (0,00) (0,00) (0,00)
2.220.572,36 2.220.572,36 0,00 0,00 0,00
(258.301,29) (258.301,29) (0,00) (0,00) (0,00)
5.4.1.8 Haftungsverhéltnisse Im Falle einer Inanspruchnahme der Hammonia

Die HAMMONIA Schiffsholding AG hat gemeinsam
mit der Hammonia Tanker Holding GmbH & Co. KG
zu Gunsten der HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG
eine selbstschuldnerische Birgschaft in Hdhe von
4.400 TUSD gegeniiber einem Kreditinstitut abge-
geben. Die Blrgschaft dient der Absicherung eines
Avalkreditvertrages Uber 5.500 TUSD, den die
HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG zu Gunsten
der Hammonia Tanker Holding GmbH & Co. KG zur
Absicherung einer Bankgarantie eingegangen ist.
Die HAMMONIA Schiffsholding AG und die Hammonia
Tanker Holding GmbH & Co. KG haben im Rahmen
einer Freihalteerkldarung gegeniiber der HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG den Verzicht auf einen
Ruckgriff bei einer Inanspruchnahme aus der
Birgschaft durch das Kreditinstitut erklart.

Im Rahmen einer Freihaltevereinbarung halten die
HAMMONIA Schiffsholding AG und die Hammonia
Tanker Holding GmbH & Co. KG die HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG aus samtlichen Anspriichen
aus einem Avalkreditvertrag in Hohe von 5.500 TUSD
auf erstes Anfordern frei. Aufgrund des Aval-
kreditvertrages ist die HAMMONIA Reederei GmbH
& Co. KG verpflichtet, ab dem Jahr 2024 viertel-
jahrlich 400 TUSD auf ein zu Gunsten eines Kredit-
institutes verpfandeten Bankkontos einzuzahlen bis
ein Betrag in Hohe von 5.500 TUSD erreicht wird,
wobei ein Betrag in Hohe von 1.100 TUSD bereits
zum Zeitpunkt der Herauslegung der Bankgarantie
eingezahlt wurde. Die HAMMONIA Schiffsholding AG
und die Hammonia Tanker Holding GmbH & Co. KG
verpflichten sich auf erstes Anfordern der HAMMONIA
Reederei diese Einzahlungen fir die HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG vorzunehmen.

Schiffsholding AG und/oder der Hammonia Tanker
Holding GmbH & Co. KG stehen diesen weitere Rechts-
wege zur Erstreitung moglicher Schadenersatzanspriiche
offen.

Die HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG hat zu
Gunsten der MS ,HAMMONIA LUTETIA 2.0 GmbH
& Co. KG eine Garantie bis zu einer Hohe von
800 TUSD im Falle einer Offhire-Periode des
Containerschiffes der MS ,HAMMONIA LUTETIA
2.0 GmbH & Co. KG abgegeben. Aufgrund des
Gesellschaftsvertrages der MS ~HAMMONIA
LUTETIA 2.0 GmbH & Co. KG ist die HAMMONIA
Schiffsholding AG gegenuber der HAMMONIA
Reederei GmbH & Co. KG anteilig Ersatz pflichtig.

5.4.1.9 Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Aus einem mit einem Dienstleister bestehenden
Service-, Dienstleistungs- und Beratungsvertrag
bestehen zum Bilanzstichtag sonstige finanzielle
Verpflichtungen in Héhe von 30 TEUR (davon gegen-
Uber verbundenen Unternehmen: 30 TEUR) pro Jahr.

5.4.2 Erldauterungen der Gewinn- und
Verlustrechnung

5.4.2.1 Sonstige betriebliche Ertrdge und Aufwendungen

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen enthielten
im Vorjahr auBergewdhnliche Aufwendungen aus
der Bildung einer Rickstellung fir aufschiebend
bedingte Verbindlichkeiten aus Besserungsscheinen
in Héhe von 1.812.226,00 EUR sowie in Hbhe von
517.371,63 EUR aus der  Abldsung von
Besserungsscheinen.



5.5 SONSTIGE ANGABEN 5.5.5 Gewinnverwendungsvorschlag

5.5.1 Meldungen nach Aktiengesetz Der Vorstand schlagt dem Aufsichtsrat vor, den Bilanz-
gewinn von EUR 18.666.891,08 vollstdndig in die

Die HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG, Hamburg, hat ~ Gewinnrilcklagen einzustellen.

der Gesellschaft gemaB § 20 Abs. 6 AktG mitgeteilt,

dass ihr mehr als der vierte Teil der Aktien der Hamburg, den 10. Mai 2023

Gesellschaft unmittelbar gehort.

5.5.2 Vorstand .

Zum Vorstand der Gesellschaft war im Geschaftsjahr
2022 bestellt:

e Herr Dr. Karsten Liebing, Geschéaftsfihrer der Dr. Karsten Liebing
HAMMONIA Reederei GmbH & Co. KG Hamburg Vorstand

5.5.3 Aufsichtsrat
Der Aufsichtsrat setzt sich wie folgt zusammen:

e Herr Werner Berg, Geschaftsfihrer der AKTIVA
Beteiligungs- und Verwaltungs-GmbH, Berlin,
(Vorsitzender),

e Herr Michael Hummel, Vorstand der Arbeiterwohlfahrt
Vogtland e.V., Auerbach, (stv. Vorsitzender),

e Herr Andreas Uibeleisen, Bankdirektor der KfW i.R.,
Bad Homburg.

5.5.4 Nachtragsbericht

Die Tochtergesellschaft MS ,HAMMONIA BEROLINA 2.0"
GmbH & Co. KG hat am 20. Dezember 2022 ihr
Containerschiff ,HAMMONIA BEROLINA" an einen
unabhéngigen Dritten verduBert. Die Ubergabe des
Containerschiffes erfolgte am 5. Januar 2023. Der
Verkauf fuhrte bei der Tochtergesellschaft zu einem
Verlust, der sich bei der HAMMONIA Schiffsholding AG
entsprechend anteilig als Abschreibungen auf Finanz-
anlagen im Jahresabschluss zum 31. Dezember 2022
ausgewirkt hat.

Am 7. Médrz 2023 konnte mit dem Charterer des
MS ,HAMMONIA BALTICA®, Hapag Lloyd, vor dem
Hintergrund der auslaufenden Charter zu bislang
19.600 USD/Tag eine Vereinbarung zur Verldngerung
der Beschaftigung abgeschlossen werden. Diese beinhaltet
die folgenden Rahmenbedingungen: Laufzeit ab 1. April
2023 bis mindestens 1. April 2024 plus Option flr den
Charterer fur weitere sechs Monate zu einer Rate von
16.500 USD/Tag beziehungsweise 17.625 USD/Tag
(Optionsperiode). Die Verlangerung ist marktkonform
sowohl hinsichtlich Laufzeit als auch Ratenhdhe.

Bei dem MS ,LUTETIA" sind ungeplante Mehrkosten
fur die Mai anstehende ,Kurzdockung" entstanden.
Da der Charterer das Schiff bereits Ende April
zurickliefert, im aktuellen Fahrtgebiet aber erst am
11. Mai ein Dockplatz verfigbar ist, entstehen
16 Tage Off-hire. Insgesamt plant die Gesellschaft
nun 28 Tage Off-hire (inkl. Werft) und darlber
hinaus Kosten von ca. 785 TUSD (statt 620 TUSD)
zuzlglich entgangener Ertrage.
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Aufstellung
des Anteils-
besitzes

Eigenkapital Beteiligungs- Ergebnis
31.12.2022 hohe 2022
Firma Sitz EUR % EUR

MS ,HAMMONIA BEROLINA 2.0"
GmbH & Co. KG Hamburg 10.839.231,78 78,85 -4.096.100,71

MS ,HAMMONIA BEROLINA NOVA"
Schiffahrts GmbH & Co. KG3)

MS ,HAMMONIA LUTETIA 2.0"
GmbH & Co. KG

MS ,LUTETIA NOVA" Schiffahrts
GmbH & Co. KG¥

MS ,BALTICA 2.0" GmbH & Co. KG

MS ,HAMMONIA BALTICA"
Schiffahrts GmbH & Co. KG%

Hammonia Tanker Holding GmbH
& Co. KG

MS ,HAMMONIA ARTEMIS"
Schiffahrts GmbH & Co. KG

MS ,HAMMONIA ATHENE"
Schiffahrts GmbH & Co. KG

Verwaltung MS ,HAMMONIA

INCEPTUM XX“ GmbH Hamburg 100,00

Verwaltung 2.500 TEU GmbH?3) Hamburg 177.094,49 100,00 11.221,81
Verwaltung 7.800 TEU GmbH3) Hamburg 66.494,86 100,00 41.030,79
MS ,SAXONIA" Schiffahrts GmbH

& Co. KG® Hamburg -20.250.479,07 97,39 2.391.014,42Y
FHH Fonds Nr. 40 MS , Antofagasta"

GmbH & Co. KG® Hamburg -11.848.102,22 51,23 1.879.214,841)
Verwaltung 3.100 TEU GmbH?) Hamburg -22.562.457,08 100,00 -4.526,021)
Verwaltung FHH Fonds Nr. 40

MS ,Antofagasta® GmbH i.L.8) Hamburg -12.973.002,04 100,00 -12.998.913,242)
Verwaltung MS ,HAMMONIA

WESTPHALIA NOVA" GmbH i.L.8) Hamburg -19.712,42 50,00 -3.527,962)

1) Gesellschaft ist insolvent

2) Gesellschaft befindet sich in Liquidation
3) Jahresabschluss 31.12.2021

4) Jahresabschluss 30.06.2022

5) Jahresabschluss 30.09.2017

6) Jahresabschluss 01.05.2017

7) Jahresabschluss zum 09.10.2017

8) Jahresabschluss zum 31.12.2017

9) Jahresabschluss zum 01.04.2021
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Bericht des
Aufsichtsrats

Sehr gechrte Aktiondrinnen vnd Aktiondre,

ein weiteres denkwtirdiges Schifffahrtsjahr liegt hinter
uns. Nachdem die Fracht- und Charterraten auf dem
Containerschiffmarkt im ersten Halbjahr 2022 auf
neue Rekordwerte gestiegen waren, setzte im zweiten
Halbjahr mit der beginnenden Normalisierung des
Marktes eine scharfe Korrektur ein. Gleichzeitig
hat sich der Tankermarkt erholt und die HAMMONIA
Schiffsholding AG partizipiert mit ihren in 2022
ausgeweiteten Tankerinvestments an dieser positiven
Marktentwicklung.

Fir 2022 weist die HAMMONIA Schiffsholding AG mit
18,7 Mio. EUR (Vj. 21,1 Mio. EUR) ein Jahresergebnis
deutlich unterhalb der zuletzt im Dezember 2022
angepassten Jahresprognose aus, was an notwendigen
Abschreibungen auf Finanzanlagen in Hoéhe von
10,7 Mio. EUR lag. Fir die Erlauterungen dazu,
weitere Aussagen zum Geschaftsverlauf 2022 sowie
dem Ausblick auf das laufende Geschaftsjahr verweisen
wir auf die Angaben des Vorstands im Lagebericht.
Festzuhalten bleibt, dass das Geschaftsjahr 2022
durch viele Sondereffekte und einem erneut hohen
Beratungsbedarf zwischen Vorstand und Aufsichtsrat
gepragt war.

Arbeit des Aufsichtsrates im Geschdftsjahr 2022

Der Aufsichtsrat der HAMMONIA Schiffsholding AG
hat sich im Geschéftsjahr 2022 intensiv mit der
EntwicklungdesUnternehmensbefasstunddabeidieihm
durch Gesetz, Satzung und Geschéftsordnung auferlegten
Verpflichtungen umfassend wahrgenommen. Den
Vorstand hat der Aufsichtsrat in der Flhrung der
Geschafte des Unternehmens regelmaBig beraten
und Uberwacht. Auf und auBerhalb der gemeinsamen
Sitzungen hat der Vorstand den Aufsichtsrat stets
kontinuierlich, zeitnah und umfassend Ulber den Gang
der Geschéfte inklusive der Liquiditdtsentwicklung,
der Lage der Gesellschaft und der Entwicklung der
Schiffsbeteiligungen, alle relevanten Fragen der
Unternehmens-, Ergebnis- und Liquiditatsplanung,
der strategischen Weiterentwicklung sowie geplante
Investitionen einschlieBlich der Risikolage und Risiko-
tragféhigkeit unterrichtet. Hierbei standen vor allem
der Aufsichtsratsvorsitzende und der Vorstand in
einem regelmaBigen Austausch. Auf dieser Grundlage
war der Aufsichtsrat stets in alle fir das Unternehmen
bedeutenden Geschaftsereignisse in Kenntnis gesetzt.

Nachdem sich im Vorjahr der Betrugsfall beim
MT ,AURA M" in einer erhéhten Sitzungsanzahl wider-
gespiegelt hatte, fUhrte in 2022 der Streit mit dem
Charterer des MT ,AURA M" und die Beendigung der
Zeitcharter zu einem erneut intensivierten Austausch
zwischen Vorstand und Aufsichtsrat. Die Investition
in zwei Produktentanker (s. nachfolgende Angaben)
bildete einen weiteren Beratungsschwerpunkt. In
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beiden Fallen hat der Aufsichtsrat stets sehr kritisch
das Management der Risiken, die sich aus dem Streit-
fall mit dem Charterer des MT ,AURA M" sowie der
Verzdogerungen und Kosteniberschreitungen bei der
Uberholung der Produktentanker ergaben, iberwacht.
Mit Blick auf den auslaufenden Chartervertrag des
+~HAMMONIA BALTICA" hatte der Aufsichtsrat den
Vorstand um Abwagung auch der Alternative Schiffs-
verkauf gebeten und rechtzeitige Handlungen
eingefordert, sofern es nicht geldnge, eine vorteilhafte
Anschlussbeschaftigung zu finden, um einem eventuellen
Aufliegen des Schiffes zu entgehen. Der zwischenzeit-
liche Abschluss mit Hapag Lloyd ist nach Abwagung
aller Alternativen vorzugswirdig und wird daher vom
Aufsichtsrat begriBt.

Auf Basis der Beschlussvorschldge des Vorstands
fasste der Aufsichtsrat nach eigener Prifung die
nach Gesetz, Satzung und/oder Geschaftsordnung
erforderlichen Beschlisse auf den Sitzungen oder im
Umlaufverfahren.

Besetzung von Vorstand und Aufsichtsrat

Veranderungen im Vorstand gab es im Berichtsjahr
keine. Die HAMMONIA Schiffsholding AG wurde unver-
andert von ihrem Alleinvorstand Dr. Karsten Liebing
geleitet.

Da die Amtszeit aller Aufsichtsratsmitglieder mit
dem Ablauf der ordentlichen Hauptversammlung am
17. Juni 2022 endete, standen Neuwahlen auf der
Tagesordnung. Samtliche Mitglieder des Aufsichts-
rats wurden erneut in das Gremium gewahlt. Zusatz-
lich wurde Herr Dr. Jan Klasen, Dipl. Kfm., Frankfurt
am Main, als Ersatzmitglied fir samtliche Aufsichts-
ratsmitglieder bis zum Ende der Hauptversammlung,
welche Uber die Entlastung der Organmitglieder
fir das Geschaftsjahr 2026 beschlieBt, gewahlt.
Herr Dr. Jan Klasen folgt flir das zeitlich zuerst
ausscheidende Mitglied nach.

Im Anschluss an die ordentliche Hauptversammlung
hat sich der Aufsichtsrat wie folgt neu konstituiert:
Herr Werner Berg wurde als Vorsitzender, Herr Michael
Hummel als sein Stellvertreter bestatigt.

Nach wie vor bildet der Aufsichtsrat der HAMMONIA
Schiffsholding AG keine Ausschisse. Samtliche
Themen werden effizient im Plenum behandelt.

Sitzungen des Aufsichtsrats

Der Aufsichtsrat der HAMMONIA Schiffsholding AG
hat im Geschaftsjahr 2022 insgesamt zehn Sitzungen
abgehalten. Von diesen stellten flinf ordentliche
Sitzungen dar, welche an den Tagen 21. April,
26. April (Bilanzaufsichtsratssitzung fiir das Geschafts-
jahr 2021), 17. Juni, 13. September sowie 8. Dezember
2022 stattfanden. Die restlichen finf waren auBer-
ordentliche Sitzungen an den Tagen 9. Marz, 3. Mai,
10., 16. und 24. August.

Wahrend die ordentlichen Sitzungen mehrheitlich in
Prasenz stattfanden, an denen stets alle Mitglieder des
Aufsichtsrats und der Vorstand teilnahmen, wurden die
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auBerordentlichen Sitzungen aufgrund ihrer Eilbedirftig-
keit samtlich als Videokonferenzen abgehalten. Bei
diesen fehlten am 16. August und 24. August einzelne
Aufsichtsratsmitglieder entschuldigt.

Als Gaste nahmen an den Sitzungen zeitweilig Vertreter
des Abschlusspriifers, Rechts- und Steuerberater sowie
auch das auf der ordentlichen Hauptversammlung am
17. Juni 2022 gewahlte Ersatzmitglied Dr. Jan Klasen
teil.

Gegenstand der ordentlichen Sitzungen waren vorder-
grindig die Berichte des Vorstands Uber die Schiff-
fahrts- und Finanzmarkte und deren mdogliche
Auswirkungen auf die Gesellschaft, der aktuelle Stand
der Investitionen sowie die Unternehmensplanung
fir 2022 einschlieBlich der Liquiditatslage und
-entwicklung. Darlber hinaus wurden folgende
Themen besprochen:

e 21. April 2022: Vorbesprechung der Abschluss-
unterlagen fir das Geschaftsjahr 2021. Da der
Prifungsbericht und der Prifungsvermerk des
Abschlussprifers nur im Entwurf vorlagen, wurde
die Feststellung des Jahresabschlusses 2021 auf
den 26. April 2022 vertagt. Zudem wurde die
Vorbereitung der ordentlichen Hauptversammlung
2022 erortert. Im Rahmen der Investitionsthemen
diskutierten Vorstand und Aufsichtsrat auch die
(zukiinftigen)  Moglichkeiten zur technischen
Umristung der Flotte der HAMMONIA Schiffs-
holding AG zur Reduktion des CO2-AustoBes.

e 26. April 2022: Festlegung und Beschlussfassung
der Tagesordnungspunkte flir die ordentliche
Hauptversammlung am 17. Juni 2022; Feststellung
des Jahresabschlusses 2021 sowie Zustimmung
zum Abhdangigkeitsbericht und Gewinnverwen-
dungsvorschlag des Vorstands.

e 17.Juni 2022: Neukonstituierung des Aufsichtsrats
nach der turnusmaBigen Neuwahl auf der ordent-
lichen Hauptversammlung und Nachbesprechung
der Hauptversammlung.

e 13. September 2022: Vorlage und Besprechung
des Halbjahresfinanzberichts 2022; Neufassung
der Geschéaftsordnung fir den Aufsichtsrat: Der
Aufsichtsrat beschloss, sich die Uberarbeitete
,Geschaftsordnung fir den Aufsichtsrat der
HAMMONIA Schiffsholding AG" in der Fassung vom
13. September 2022 zu geben. Zustimmung zum
Abschluss einer neuen Charter beim MT ,AURA M"
und zur Darlehensaufnahme fir die Arrestgarantie
des MT ,AURA M". Darlber hinaus beschloss der
Aufsichtsrat redaktionelle Satzungsanderungen
(Entfernung von § 3 Abs. 5 der Satzung, da das
Genehmigte Kapital ausgelaufen war; Anpassung
des nicht korrekten Titels der Satzung, der zuletzt
mit ,Satzung der HCI HAMMONIA SHIPPING AG"
beim Handelsregister eingereicht worden war,
auf den korrekten Titel ,Satzung der HAMMONIA
Schiffsholding AG").

e 8. Dezember 2022: Voraussichtliches Ergebnis fir
2022; Unternehmens- und Liquiditatsplanung fir

das Geschaftsjahr 2023. Festlegung des Finanz-
kalenders flir 2023 sowie der Termine der ordentlichen
Aufsichtsratssitzungen. Ein Schwerpunktthema der
Beratungen stellte der mogliche Verkauf des
MS ,HAMMONIA BEROLINA" und dessen wirtschaft-
liche Auswirkungen fir die Gesellschaft dar. Fir
Details verweist der Aufsichtsrat auf den am
20. Dezember 2022 als Ad-Hoc Mitteilung gemel-
deten Vollzug mit verbundener Anpassung der
Jahresprognose 2022.

Auf den auBerordentlichen Sitzungen befasste sich
der Aufsichtsrat neben Investitionsentscheidungen
und Finanzierungsthemen vor allem mit der Thematik
Streit mit dem Charterer des MT ,AURA M" und
Beendigung der Zeitcharter. Im Einzelnen stand
Folgendes auf der Agenda:

e 9. Madrz 2022: Erérterung Uber die Refinanzierung
des Containerschiffes MS ,LUTETIA" nach vorhe-
rigem Verkauf innerhalb des Konzernverbundes
sowie der Nutzung der hieraus freigesetzten
Mittel zum Ankauf zweier Produktentanker. Die
Zustimmung zu diesen MaBnahmen erfolgte
im Nachgang zur Sitzung im Rahmen von
Umlaufbeschlissen.

e 3. Mai 2022: Besprechung der ordentlichen Haupt-
versammlung 2022 und Beschlussfassung der
Tagesordnungspunkte.

e 10., 16. und 24. August 2022: Streit mit dem
Charterer des MT ,AURA M" und Beendigung
der Zeitcharter. Der Vorstand informierte den
Aufsichtsrat stets lUber den aktuellen Stand der
Auseinandersetzung sowie die laufenden Gesprache
Uber den Abschluss einer neuen Charter. Zudem
wurde der aktuelle Stand der Investition in
die Produktentanker erortert, hier speziell die
entstandenen Mehrkosten sowie Verzégerungen im
Projektablauf.

Darliber hinaus hat der Aufsichtsrat im Rahmen von
Umlaufbeschliissen der Refinanzierung des Container-
schiffs MS ,HAMMONIA BEROLINA" sowie dessen
Verkauf im Dezember 2022 zugestimmt.

Jahresabschlusspriifung

Auf der ordentlichen Hauptversammlung am 17. Juni
2022 wurde die HANSA PARTNER GmbH Wirtschafts-
prifungsgesellschaft, Hamburg, zum Abschlussprifer
fir das Geschaftsjahr 2022 gewahlt. Die HANSA
PARTNER GmbH hat den vom Vorstand gemaB den
Regelungen des Handelsgesetzbuches (HGB) erstellten
Jahresabschluss und Lagebericht der HAMMONIA
Schiffsholding AG Uber das Geschaftsjahr 2022 geprift
und mit einem uneingeschrankten Bestatigungs-
vermerk versehen. Auch den vom Vorstand erstellten
Bericht Uber die Beziehungen zu verbundenen
Unternehmen gem. § 312 AktG (Abhangigkeitsbericht)
hat die HANSA PARTNER GmbH Wirtschaftsprifungs-
gesellschaft geprift und einen uneingeschrankten
Bestatigungsvermerk erteilt.



Allen Mitgliedern des Aufsichtsrats sind die vorgenannten
Abschlussunterlagen fir das Geschéftsjahr 2022, der
Vorschlag des Vorstands Uber die Verwendung des
Bilanzgewinns inklusive des Prifungsberichts des
Abschlusspriifers mit ausreichend zeitlichem Vorlauf
zur ordentlichen Aufsichtsratssitzung am 10. Mai 2023
flir eine eigene Priifung zugegangen. Auf dieser Sitzung
wurden samtliche Abschlussunterlagen in Beisein eines
Vertreters des Abschlusspriifers und des Vorstands
umfassend diskutiert. Der Abschlussprifer berichtete
Uber den Umfang, die Schwerpunkte, die wesentlichen
Ergebnisse seiner Prifung sowie dariber, dass keine
wesentlichen Schwachen des internen Kontroll-
systems, des Risikomanagementsystems und der
Compliance vorliegen. Fragen des Aufsichtsrats
wurden vom Abschlusspriifer ausfiihrlich beantwortet.

Der Aufsichtsrat hat sich dem Ergebnis der Priifung
des Abschlussprifers angeschlossen und auf der
Grundlage seiner eigenen Prifung festgestellt, dass
keine Einwendungen zu erheben sind. Daher hat der
Aufsichtsrat in seiner Sitzung am 12. Mai 2023 den
vom Vorstand aufgestellten Jahresabschluss sowie
Lagebericht der HAMMONIA Schiffsholding AG flir das
Geschaftsjahr 2022 gebilligt, wodurch dieser gem.
§ 172 AktG festgestellt ist. Dem Gewinnverwendungs-
vorschlag des Vorstands schloss sich der Aufsichtsrat
nach eigener Prifung ebenfalls an.

Der Abschlussprifer hat auch den Bericht des
Vorstands Uber Beziehungen zu verbundenen
Unternehmen gemaB § 312 AktG (Abhéangigkeits-
bericht) gepriift. Diesen Bericht hat der Abschlussprifer
mit folgendem uneingeschrankten Bestatigungsvermerk
versehen:

,Nach unserer pflichtgemaBen Prifung und Beurteilung
bestatigen wir, dass

e die tatsachlichen Angaben des Berichts richtig sind,

e bei keinem der im Bericht aufgeflihrten Rechts-
geschafte

die Leistung der Gesellschaft unangemessen hoch war."

Der vom Vorstand erstellte und vom Abschlussprifer
geprifte Abhangigkeitsbericht sowie der Prifbericht
zum Abhangigkeitsbericht wurden in der Sitzung am
10. Mai 2023 ausfihrlich behandelt und mit dem
Abschlusspriifer erértert. Nach Prifung des Abhangig-
keitsberichts sowie des zugehorigen Prifberichts
hat der Aufsichtsrat dem Ergebnis der Prifung des
Abhdngigkeitsberichts zugestimmt und nach dem
abschlieBenden Ergebnis seiner eigenen Prifung
keine Einwendungen gegen den Abhangigkeitsbericht
und gegen die darin enthaltene Schlusserklarung des
Vorstands sowie gegen das Ergebnis des Abschluss-
prifers erhoben. Der Aufsichtsrat stimmte daher dem
Abhangigkeitsbericht zu.

Weiterer Gegenstand der Sitzung am 12. Mai 2023 war
der vorliegende Bericht des Aufsichtsrats, der ebenfalls
besprochen und beschlossen wurde. Zudem berieten
Vorstand und Aufsichtsrat am 10. Mai Uber die ordent-
liche Hauptversammlung 2023, die am 29. Juni 2023
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in Prdsenz in Hamburg stattfindet und beschlossen die
Tagesordnung.

Der Aufsichtsrat dankt dem Vorstand flir erbrachte
Leistung und die stets konstruktive, transparente und
vertrauensvolle Zusammenarbeit im Geschaftsjahr
2022.

Hamburg, den 12. Mai 2023

Werner Berg
Vorsitzender des Aufsichtsrats
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Bestatigungs-
vermerk des
unabhangigen
Abschluss-
prufers

An die HAMMONIA Schiffsholding AG, Hamburg

VERMERK UBER DIE PRUFUNG DES
JAHRESABSCHLUSSES UND LAGEBERICHTS

Priifungsurteile

Wir haben den Jahresabschluss der HAMMONIA Schiffs-
holding AG, Hamburg, - bestehend aus der Bilanz zum
31. Dezember 2022 und der Gewinn- und Verlustrech-
nung flr das Geschaftsjahr vom 1. Januar bis zum
31. Dezember 2022 sowie dem Anhang, einschlieBlich
der Darstellung der Bilanzierungs- und Bewertungs-
methoden - geprift. Dariber hinaus haben wir den
Lagebericht der HAMMONIA Schiffsholding AG, Hamburg,
fir das Geschéaftsjahr vom 1. Januar bis zum
31. Dezember 2022 geprift.

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung
gewonnenen Erkenntnisse

e entspricht der beigefligte Jahresabschluss in allen
wesentlichen Belangen den deutschen, flir Kapital-
gesellschaften geltenden handelsrechtlichen Vor-
schriften und vermittelt unter Beachtung der deut-
schen Grundsatze ordnungsmaBiger Buchflihrung
ein den tatsachlichen Verhéltnissen entsprechendes
Bild der Vermdgens- und Finanzlage der Gesell-
schaft zum 31. Dezember 2022 sowie ihrer Ertrags-
lage fir das Geschéaftsjahr vom 1. Januar bis zum
31. Dezember 2022 und

e vermittelt der beigefligte Lagebericht insgesamt
ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft.
In allen wesentlichen Belangen steht dieser Lage-
bericht in Einklang mit dem Jahresabschluss, ent-
spricht den deutschen gesetzlichen Vorschriften
und stellt die Chancen und Risiken der zuklnftigen
Entwicklung zutreffend dar.

GemaB § 322 Abs. 3 Satz 1 HGB erklaren wir, dass
unsere Prifung zu keinen Einwendungen gegen die
OrdnungsmaBigkeit des Jahresabschlusses und des
Lageberichts gefiihrt hat.

Grundlage fiir die Priifungsurteile
Wir haben unsere Prifung des Jahresabschlusses und

des Lageberichts in Ubereinstimmung mit § 317 HGB
unter Beachtung der vom Institut der Wirtschafts-

prifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsatze
ordnungsmaBiger Abschlussprifung durchgefiihrt.
Unsere Verantwortung nach diesen Vorschriften und
Grundsatzen ist im Abschnitt ,Verantwortung des
Abschlusspriifers fiir die Priifung des Jahresabschlusses
und des Lageberichts" unseres Bestatigungsvermerks
weitergehend beschrieben. Wir sind von dem Unter-
nehmen unabhidngig in Ubereinstimmung mit den
deutschen handelsrechtlichen und berufsrechtlichen
Vorschriften und haben unsere sonstigen deutschen
Berufspflichten in Ubereinstimmung mit diesen Anfor-
derungen erflllt. Wir sind der Auffassung, dass die von
uns erlangten Prifungsnachweise ausreichend und
geeignet sind, um als Grundlage fur unsere Prifungs-
urteile zum Jahresabschluss und zum Lagebericht zu
dienen.

Sonstige Informationen

Die gesetzlichen Vertreter sind fiir die sonstigen Infor-
mationen verantwortlich. Die sonstigen Informationen
umfassen den Geschaftsbericht.

Unsere Priifungsurteile zum Jahresabschluss und zum
Lagebericht erstrecken sich nicht auf die sonstigen
Informationen, und dementsprechend geben wir weder
ein Prifungsurteil noch irgendeine andere Form von
Prifungsschlussfolgerung hierzu ab.

Im Zusammenhang mit unserer Prifung haben wir die
Verantwortung, die sonstigen Informationen zu lesen
und dabei zu wiirdigen, ob die sonstigen Informationen

e wesentliche Unstimmigkeiten zum Jahresabschluss,
zum Lagebericht oder unseren bei der Prifung
erlangten Kenntnissen aufweisen oder

e anderweitig wesentlich falsch dargestellt erscheinen.

Verantwortung der gesetzlichen Vertreter und
des Aufsichtsrats fiir den Jahresabschluss und
den Lagebericht

Die gesetzlichen Vertreter sind verantwortlich flr die
Aufstellung des Jahresabschlusses, der den deutschen,
flr Kapitalgesellschaften geltenden handelsrechtlichen
Vorschriften in allen wesentlichen Belangen entspricht,
und daflir, dass der Jahresabschluss unter Beachtung
der deutschen Grundsdtze ordnungsmaBiger Buch-
fihrung ein den tatsachlichen Verhdltnissen entspre-
chendes Bild der Vermdgens-, Finanz- und Ertrags-
lage der Gesellschaft vermittelt. Ferner sind die
gesetzlichen Vertreter verantwortlich flr die internen
Kontrollen, die sie in Ubereinstimmung mit den deut-
schen Grundsatzen ordnungsmaBiger Buchfliihrung
als notwendig bestimmt haben, um die Aufstellung
eines Jahresabschlusses zu ermdglichen, der frei von
wesentlichen - beabsichtigten oder unbeabsichtigten -
falschen Darstellungen ist.

Bei der Aufstellung des Jahresabschlusses sind die
gesetzlichen Vertreter dafiir verantwortlich, die Fahigkeit
der Gesellschaft zur Fortfiihrung der Unternehmens-
tatigkeit zu beurteilen. Des Weiteren haben sie die
Verantwortung, Sachverhalte in Zusammenhang mit
der Fortflhrung der Unternehmenstéatigkeit, sofern
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einschlagig, anzugeben. Daruber hinaus sind sie dafir
verantwortlich, auf der Grundlage des Rechnungs-
legungsgrundsatzes der Fortfiihrung der Unternehmens-
tatigkeit zu bilanzieren, sofern dem nicht tatsachliche
oder rechtliche Gegebenheiten entgegenstehen.

AuBerdem sind die gesetzlichen Vertreter verantwort-
lich fur die Aufstellung des Lageberichts, der insgesamt
ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft
vermittelt sowie in allen wesentlichen Belangen mit
dem Jahresabschluss in Einklang steht, den deutschen
gesetzlichen Vorschriften entspricht und die Chancen
und Risiken der zukinftigen Entwicklung zutreffend
darstellt. Ferner sind die gesetzlichen Vertreter verant-
wortlich flir die Vorkehrungen und MaBnahmen (Systeme),
die sie als notwendig erachtet haben, um die Aufstel-
lung eines Lageberichts in Ubereinstimmung mit den
anzuwendenden deutschen gesetzlichen Vorschriften
zu ermdoglichen, und um ausreichende geeignete
Nachweise flr die Aussagen im Lagebericht erbringen
zu kénnen.

Der Aufsichtsrat ist verantwortlich fir die Uberwa-
chung des Rechnungslegungsprozesses der Gesell-
schaft zur Aufstellung des Jahresabschlusses und des
Lageberichts.

Verantwortung des Abschlusspriifers fiir die
Priifung des Jahresabschlusses und des
Lageberichts

Unsere Zielsetzung ist, hinreichende Sicherheit dartber
zu erlangen, ob der Jahresabschluss als Ganzes frei
von wesentlichen - beabsichtigten oder unbeabsich-
tigten - falschen Darstellungen ist, und ob der Lage-
bericht insgesamt ein zutreffendes Bild von der Lage
der Gesellschaft vermittelt sowie in allen wesentlichen
Belangen mit dem Jahresabschluss sowie mit den bei
der Prifung gewonnenen Erkenntnissen in Einklang
steht, den deutschen gesetzlichen Vorschriften ent-
spricht und die Chancen und Risiken der zukinftigen
Entwicklung zutreffend darstellt, sowie einen Bestati-
gungsvermerk zu erteilen, der unsere Prifungsurteile
zum Jahresabschluss und zum Lagebericht beinhaltet.

Hinreichende Sicherheit ist ein hohes MaB an Sicherheit,
aber keine Garantie dafiir, dass eine in Ubereinstim-
mung mit § 317 HGB unter Beachtung der vom Institut
der Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen
Grundsatze ordnungsmaBiger Abschlussprifung durch-
gefuhrte Prifung eine wesentliche falsche Darstellung
stets aufdeckt. Falsche Darstellungen kdénnen aus
VerstéBen oder Unrichtigkeiten resultieren und werden
als wesentlich angesehen, wenn verninftigerweise
erwartet werden kénnte, dass sie einzeln oder insge-
samt die auf der Grundlage dieses Jahresabschlusses
und Lageberichts  getroffenen wirtschaftlichen
Entscheidungen von Adressaten beeinflussen.

Wahrend der Priifung Gben wir pflichtgemaBes Ermes-
sen aus und bewahren eine kritische Grundhaltung.
Darlber hinaus

e identifizieren und beurteilen wir die Risiken wesent-
licher - beabsichtigter oder unbeabsichtigter -
falscher Darstellungen im Jahresabschluss und

im Lagebericht, planen und fihren Prifungs-
handlungen als Reaktion auf diese Risiken durch
sowie erlangen Prifungsnachweise, die ausrei-
chend und geeignet sind, um als Grundlage flr
unsere Prifungsurteile zu dienen. Das Risiko, dass
wesentliche falsche Darstellungen nicht aufgedeckt
werden, ist bei VerstéBen hoher als bei Unrichtig-
keiten, da VerstoBe betrigerisches Zusammen-
wirken, Falschungen, beabsichtigte Unvollstédndig-
keiten, irrefihrende Darstellungen bzw. das
AuBerkraftsetzen interner Kontrollen beinhalten
kénnen.

gewinnen wir ein Verstandnis von dem fir die
Prifung des Jahresabschlusses relevanten internen
Kontrollsystem und den flr die Prifung des Lage-
berichts relevanten Vorkehrungen und MaBnahmen,
um Prifungshandlungen zu planen, die unter den
gegebenen Umstanden angemessen sind, jedoch
nicht mit dem Ziel, ein Prifungsurteil zur Wirksamkeit
dieser Systeme der Gesellschaft abzugeben.

beurteilen wir die Angemessenheit der von den
gesetzlichen Vertretern angewandten Rechnungs-
legungsmethoden sowie die Vertretbarkeit der
von den gesetzlichen Vertretern dargestellten
geschatzten Werte und damit zusammenhdangenden
Angaben.

ziehen wir Schlussfolgerungen Uber die Angemessen-
heit des von den gesetzlichen Vertretern ange-
wandten Rechnungslegungsgrundsatzes der Fort-
fihrung der Unternehmenstatigkeit sowie, auf der
Grundlage der erlangten Prifungsnachweise, ob
eine wesentliche Unsicherheit im Zusammenhang
mit Ereignissen oder Gegebenheiten besteht, die
bedeutsame Zweifel an der Fahigkeit der Gesell-
schaft zur Fortfihrung der Unternehmenstatigkeit
aufwerfen koénnen. Falls wir zu dem Schluss
kommen, dass eine wesentliche Unsicherheit
besteht, sind wir verpflichtet, im Bestatigungs-
vermerk auf die dazugehodrigen Angaben im
Jahresabschluss und im Lagebericht aufmerksam
zu machen oder, falls diese Angaben unangemessen
sind, unser jeweiliges Prifungsurteil zu modifi-
zieren. Wir ziehen unsere Schlussfolgerungen
auf der Grundlage der bis zum Datum unseres
Bestdtigungsvermerks erlangten Priifungsnachweise.
Zukunftige Ereignisse oder Gegebenheiten kénnen
jedoch dazu flihren, dass die Gesellschaft ihre
Unternehmenstatigkeit nicht mehr fortfiihren kann.

beurteilen wir die Gesamtdarstellung, den Aufbau
und den Inhalt des Jahresabschlusses einschlieBlich
der Angaben sowie ob der Jahresabschluss die
zugrunde liegenden Geschaftsvorfalle und Ereig-
nisse so darstellt, dass der Jahresabschluss unter
Beachtung der deutschen Grundsatze ordnungs-
maBiger Buchfihrung ein den tatsachlichen
Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermdgens-,
Finanz- und Ertragslage der Gesellschaft vermittelt.

beurteilen wir den Einklang des Lageberichts mit
dem Jahresabschluss, seine Gesetzesentsprechung
und das von ihm vermittelte Bild von der Lage des
Unternehmens.



BESTATIGUNGSVERMERK DES UNABHANGIGEN ABSCHLUSSPRUFERS

e flhren wir Prifungshandlungen zu den von den
gesetzlichen Vertretern dargestellten zukunfts-
orientierten Angaben im Lagebericht durch. Auf
Basis ausreichender geeigneter Prifungsnach-
weise vollziehen wir dabei insbesondere die den
zukunftsorientierten Angaben von den gesetzli-
chen Vertretern zugrunde gelegten bedeutsamen
Annahmen nach und beurteilen die sachgerechte
Ableitung der zukunftsorientierten Angaben aus
diesen Annahmen. Ein eigenstdandiges Prifungs-
urteil zu den zukunftsorientierten Angaben sowie
zu den zugrunde liegenden Annahmen geben wir
nicht ab. Es besteht ein erhebliches unvermeid-
bares Risiko, dass kiinftige Ereignisse wesentlich
von den zukunftsorientierten Angaben abweichen.

Wir erértern mit den fiir die Uberwachung Verantwort-
lichen unter anderem den geplanten Umfang und die
Zeitplanung der Prifung sowie bedeutsame Priifungs-
feststellungen, einschlieBlich etwaiger Mangel im
internen Kontrollsystem, die wir wahrend unserer
Prifung feststellen.

Hamburg, den 11. Mai 2023

HANSA PARTNER GmbH
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

(Ulmer) (Arp)
Wirtschaftspriferin Wirtschaftsprifer




IMPRESSUM

HAMMONIA Schiffsholding AG
Neumduhlen 9
D-22763 Hamburg

www.hammonia-schiffsholding.de
E-Mail: ir@hammonia-schiffsholding.de

UBJ. GmbH
Haus der Wirtschaft, Kapstadtring 10
D-22297 Hamburg

T. +49 40 6378 5410 | F. +49 40 6378 5423
www.ubj.de | ir@ubj.de

www.betriebsart.de

HAMMONIA Schiffsholding AG
Neumuhlen 9
D-22763 Hamburg

© HAMMONIA Schiffsholding AG, 2023




